COMUNICACIONES Y TRANSPORTES
EN DOS SIGLOS DE MERCEDES

A- ®MUMCACIONES

a trasmision de noticias, asi como de musica y de todo lo que puede

expresarse con »onidos, recorri6 una gama de procedimientos a los que

vamos a pasar revista, tales como fueron apareciendo y manifestdndose
en Soriano, tomando Mercedes como punto principa! de referencia.

Comunicacion personal; chasques. El recurso mas elemento, claro estd, fue el
de trasladarse el interesado, casi siempre a caballo, hasta encontrarse con el
receptor para expresarle de palabra la noticia, decisién, o solicitud. Asi fue en
los siglos XVII y XVIII. Pero claro esta que resultd mas llevadero encomendar
ese mensaje a un portador o mensajero, conocido entonces por el “chasque"”,
quien se desplazaba a caballo y en algin caso propicio mediante algun coche o
alguna embarcacién. Ya el P. Castro y Careaga. desde Mercedes, debié enviar
mensajes a Soriano y a Bs. Aires, cuando su litigio con el Cabildo. La presencia
en 1789 del Obispo Azamor volvié ese recurso mas necesario > urgente. Era pues
uncorreo estrictamente individua], para solamente una comuncacion.

Ese recurso fue adoptando por 1790 una regularidad que exigia mayor
confianza en tal recurso. Es asi que en julio de ese afio encontramos la mencién de
dos chasqueros, Mendiburo y Urdinarain, portadores de mensajes del Cabildo a la
Curia poirtefia. Y fue asi que baqueanos conocedores de caminos y de medios de
comunicaciéon terrestres o fluviales se encargaban de esas tareas y eran asi
precursores del correo regular.

El correo. El Correo aparecié con la liberaciéon nacional consagrada en
1630, aunque hemos encontrado en el Arch. del Juzgado de Soriano misivas de
1805 mostrando en una doblez, sin sobre alguno, un tosco sello constituido por
las palabras “Capilla Nueva", de lo que se deduce un servicio organizado.
Las estampillas oficiales recién se utilizaron por 1850. Pero las cartas ya no eran
llevadas por algun portador individual, sino por un servicio, en general por
diligencias, organizado ya colectivamente. La agencia local cambid varias veces
de ubicacion.

Las djligeacias. Las diligencias circulaban ya desde por lo menos 1815, afio
en que el F. Larrafiaga utiliz6 una en su viaje de Montevideo a Mercedes y
iPaysandu. EI mayoral, o cochero, se encargaba de empaquetar los envios y de
di~ribuirlos llegado a su destino. El desarrollo de ese medio se prolong6 durante
casi unsiglo. Adn a fines del siglo XIX la diligencia unia Mercedes con Montevideo
~Niuo viaje de tres dias, si el tiempo no obligaba a alargarlo. Dos noches se

en Le Lata del Perdido, origen de Cardona, y la otra en San José,
aniDién se usaba ta navegacion Muviai, con el trayecto Mercedes, |aguan.



til hasta 1900. Se si)iui6 yendo a EklJores,

Aires > .MonU-vuiel, Grande, cxin la ajienoia en Mercedes en la
entos (o Independencia) > e . \rtes (Colén) v Florida (C. v Careaba).
garre‘ﬁa Qel r]loro, cR L}.na sud. ( ) ( .navora?es )y

I-'a aIIeC|t ron Ih«encla desde su caballo adelantado,
tere- ero cuarUad . quien J|U|aba la Ulll~encia

El telégrafo La utilizaciéon creciente de la electricidad dio Kinjar al descu-
brimiento de un rx-un”® entoiK«. e.vtrai>rdinario. Tal {ue of {elegrafo. tra.snntiendo
sefial«, redactadas en el alfabeto Morse, compuesta cada letra jxir una sucesiéon
de puntos y ravas obtenidas mediante goli>ecitos cortos o larjios en una ixxjuena
palanca, produciendo lce cxirresixindientes pasajes de cxirriente. Este procedimiento
va la habia encontrado Wheatstone en 1838, [>erfeceit)ndndolo Morse en 1844.
wllenando a usarse en 1866 entre Montevideo > Bs. Aires.

La primer experiencia telegrafica se efectu6 en Mercedes en 1870. cuando
el empresario naval saltefio Ribes instalé en su agencia de la esquina Giménez
y Asamblea (hoy Artigas, donde estd "Brisas del Hum") un telégrafo para
comunicarse con sus agencias de Salto v Montevideo.

En 1873 empez6 a usarse publicamente en Mercedes este sensacional recurso.
La Compafifa que lo utilizé primero fue el telégrafo Platino-Brasilero, abarcando
Brasil y el Rio de la Plata, cuyas oficinas estaban primero en la calle ltuzaingo,
después en calle Alzaga (hoy Castro y Careaga). después en Ferreria casi
Artigas, acera norte, y por 1880, en calle hoy E. Giménez, frente a la Plaza
Independencia, rerca de Colén, segin nos informaba D. Luis Maglia que estuviera
alli empleado. Cey6 en 1910, y estuvo después muchos afios en Giménez casi
Oribe, acera sur, de donde pas6 a la esquina de Rod6 v Braceras y de alli a su
ubicacion actual en Roosevelt entre Colén y 18 de Julio.

El telégrafo proporcionaba en un minuto noticias desde Montevideo que
hasta entonces requerian dias rapidez que al principio resultaba desconcertante.
Y uno de los primeros que sufrié las consecuencias en 1874 fue nada menos que
Maéaximo Pérez, quien en e” afio habia invadido por la Agraciada en un intento
revolucionario, ante lo cual comunicaciones telegraficas intercambiadas por efec-
tivos gubernamentales permitieron organizar rapidamente desplazamientos que

sorprendieron a los invasores, determinando al poco tiempo su fracaso y su
obligada retirada.

En la prensa mercedaria de entonces se registra una importante novedad:
en las primeras columnas de la primer pagina se incluian informaciones tele-
gréficas recibidas desde Montevideo, proporcionando un panorama mundial que
antes se ignoraba durante meses. Se produjo por tanto un cambio considerable,
no sélo en la conciencia de los acontecimientos, sino también relativizando
sucesos locales hasta ese entonces de influencia absorbente. Emp>ezamos a ser
ciudadanos del mundo, contemporaneos por lo menos de los acontecimientos mas
resonantes producidos en los cinco continentes. Agreguemos que el telégrafo
nacional se inaugur6 el 1/1/1896, comunicandonos con Montevideo, y desem-
pefiandose Manuel Irastorza como Jefe.

El teléfono (1885). Desde mediados del siglo XIX los adelantos técnicos se
fueron produciendo como un verdadero aluvién. La aparicién dél teléfono en
Mercedes en 1885 fue asi un notable acontecimiento. Y fue el primer departamento
donde se produjo y no en Salto, donde publicaciones oficiales ubican el primero
en 1886. El invento tenia ya casi medio siglo de historia. Ya en 1840 el italiano
Meticci realiza las primeras experiencias con una membrana vibratoria frente a uri
aiectroiman, de lo que saca patente en 1847. Pero recién en 1871, después
otra adelantos del aleman Reis, Meucci consigue patente en EE.UU ., n
teicia la construccion por falta de fondos. Esa demora permiti6é que fuera G rah~



Bell quien, en EE.UU.. fuera d primero en ser rtx-onocido > payvara como

el “inventor".
el tfl010ii0 cansé en Mercedes la ctjnsiguiente coninocion. FY hcrof fue el
lotirando

italiano f.iiis Ferrari, quien durante casi tin ano rcali/o uestiont-.,

adelantarse a la empresa Bell-Corre«r que jinnix taba unir Mercedes c<'ii Salto \
Pavsa/ldu. Kecién en setiembre de 1885 Ferrari recibi6 la aiitoru”~acioii del irohit rno.
empezando «mnseiriiida a instalar I(»s teléfonos a los intert-sados \a comprometidos
a seeundar "el feliz peasaniiento de establecer el teléfono en nuestra [xililacion".
COMO dccia "La Reforma", quien agregaba: "Dentro de poto [Hidremos hablar
amigablemente desde un extremo a otro de la ciudad con ciiak)iiier persona,
con la misma facilidad que si la tuviéramos en nuestra habitacion sentada

enfrente de nosotros”, dicho con légico asombro en esos afios.

Teléfono de 1900. conservado en el Liceo Cam-
pos.

El 20 de octubre Ferrari publica un aviso: "AL PUBLICO", anunciando:
“En la proxima semana dara principio a la construccion de la linea telefénica”.

Pide a los propietarios que suban a las azoteas de sus casas para colocar y
estirar los alambres”. Acolaborar todo €] mundo.

Y llegé el domingo 8 de novieinbre. Se invitaron a muchos vecinos a la
Oficina Central de Asamblea (Artigas) 189, niimero antiguo, entre Rooseveit y
Rod6, acera Este. Por un tiempo ocup6 también el local del Telégrafo Platino-
Brasilefio en Montevideo (Giménez) frente a la Plaza (hoy Cabu). Alli se atendia
“cualquier reclamo”. Ese domingo todos podian hablar “sin gastar vintenes”,
continuando “a viva voz las interminables polémicas que se entablaban por

la prensa”. Asi lo comentaba el cronista.

Alguien relato su experiencia: “Hola —me dijo uno; y yo le contesté:— jCon
sus narices!”. “Una hermosa sefiorita le hablé tan claramente a un amigo
nuestro de sus amores, que tuvo que abandonar el teléfono, disgustada de que
otros se enteraran de lo que en su concepto era un secreto”. La entonces
clasica intimidad y reserva imperante se veia sometida a duras pruebas. El cro-
nista comenta con asombro: es algo asombroso; usted puede hablar con otra
persona como si estuviera en la misma habitacién!”.

En los dias siguientes abundaron “las bromas y los chascos”, algunos
bastante pesados. Se hicieron mas suscriptores de los 70 que habia contratado
Ferrari, quien tuvo que pedir a Montevideo diez aparatos mas. Aparecieron
é~ncieron que solicitaron lineas, y se habl6 de que Mercedes seria unida a

Su José. Antes lo hizo con Rio Negro.
p~abra “Hola” se hizo popular, sustituyendo al tradicional “Che”, segun

d cronista. “Hasta los nifios la usan en sus juegos”. No faltd6 un
ti~pie que queria comprar un teléfono porque le hicieron creer que curaba



| i 1 . Jle abtmadt» en una >jran hoja de
La empresa publico anualm«inte una lisid » n

60 X H LA UNION. Emprra .elelA.uc.
de Soriano > Rio Ne>>ro de LUIS FERRARI y Cia". Contema
"a los sefiores susc-riplores"”;

1) Para pedir c-omunicacién se llama a la Oficina C.enfral tiH-ando la campa-
nilla. dando dos o tres vueltas a la manija, y se aguarda al lado di'l instnimtn
hasta obtener contestacion. Ense”iiida se dciicuelua el tt-lelono del iiaiicno > st
pide a la Central el N* del sucriptor pero no el nombre con quien se desea
comunicarse y se vuelve a coljiar el teléfono. La Oficina avisa al suscriptor,
le dice ()Lie el suscriptor N" tanto lo va a hablar, lo pone en comunicacioén,
se descuelga el teléfono del gancho y empieza lacomunicaciéon®.

La Oficina Ilama tres veces, si no contesta, se
pidi6 linea.

14

lo comunica a ijuien

2) Hablar con voz natural y separado de! trasmisor cuando menos 15 cm.
No golpear el micr6fono porque se descompone.

3) No se use el teléfono si hay tormenta con reldmpagos.
4) No se conv erse con quien no quiere dar su nombre.

5) Nuestros empleados usaran la mayor urbanidad y cortesia,

como
corresponde a esta culta sociedad.

6) Nuestros empleados no usaran el teléfono, limitdndose a lo estrictamente
necesario.

7) La empresa invita a suscrltores y publico a visitar la Oficina Central y ver
el modo de trabajar.
8) Toda queja por mal estado del aparato, mal servicio y otra causa, sera

atendida inmediatamente. Las quejas deben dirigirse al Empresario, por carta o
por teléfono ".

Las "Horas de Servicio" eran, en verano de 7 a.m. a 10 p.m. y en invierno

de8a9pm-

Al inaugurarse el teléfono en Mercedes y Fray Bentos en 1885, la empresa
de Luis Ferrari y Cia. “La Unién , publicé una hoja de 40 por 60 en donde
leeistra los 70 suscritores iniciales, cuvos domicilios indicamos en el plano adjunto.

i. Cnel. Pablo Galarza. 2. Proc. josé M° Blanch. 3. Cuartel del 2° Regimiento
;e Caballeria. 4. Basilio Chelle. 5. Cazalds y Molin. 6. Segundo Albertazzi
(Botica). 7. Aquiles Antognazza. 8. Proc. Nicolas Gabito. 9. Insp. Escuela
suan Basilio Braga. 10. Dr. Juan Gil. Il. Cont. Lisandro Silveira. 12. Baratau y
Fernandez (Almacén). 13. Freo. Varsi (barraca). 14. “Palabra Libre” (imprenta).
15. Juan José Zuloaga (receptor puerto). 16. Dr. Mariano Pereira Nufiez,
17. fosé M* Campos (colegio). 18. Antonio Battro (herreria). 19. Cayetano
Gitazio (almacén). 20. Dr. Serafin Rivas. 21. Péndola Hnos. (fideeria). 22. Pedro
Bétramo (plateria). 23. Dr. Saturnino Camp. 24. Julian Millot (botica). 25. Aboal
Lafuente y Cia. 26. Braceras Hnos. y Larrea (almacén). 27. Edo. Casagrande
(botica). 28. Bautista Braceras (tienda). 29. Juan José Puyo (hotel). 30. Gabriel
Cabanellas (panad.). 31. Dr. Carlos Fein. 32. Pedro Portillo (barraca). 33. Proc.
Biamardino Echeverria. 34. Actuario José Evia. 35. Bautista Soumastre (fotogr.
X. Jwm Cataumbert (adm. de rentas). 37. Ramo6n Villanueva (fab. de licores).
3B Crespo Hnos. y Viera (almacén). 39. Juan Tomas (panad.). 40. Flora Zamon
Qthoneria). 41. Juan Lamolle (ingeniero). 42. Dr. Domingo Pittamiglio. 43. Ir%da
fMvAectts (barraca). 44. Pedro Apbesteguy (almacén). 45. ;. »ta Administrativa.



4/i. Juan Martinucci (iaboneria). 47. Blas Solari «/ Cia. (almacén). 48. Alfredo
Bellini (panaderia). 49. Bautista Braceras (barraca). 50. Meiisajena-i Fluvuiie-s
51. Dr. Juan Dnjour. 52. Pablo Galarza (Jefe Politico, en Plaza Constitucion 1
53. David Sikeira. 54. David Gabito (almacén, en el puertoi. 55. Exieban
Erratidonea (Hotel S'avarro). 56. Eugenia Young. 57. Juan A. Silveira {almacéni.
58. Sona Hnos. (cocheria). 59. Escr. Freo. Saez. 60. \'icente Victorero (tienda).
61. Luis Costa (agente). 62. José Liaguno (almacén). 63. Miguel Pendola
(barberia). 64. Jorge Ciorgeti (almacén). 65. Vicente Ducatelli (barberia).
66, Pedro Portillo (barraca). 67. Basilio Chelle (molino a vapor, en campafia).
68. Mariano DAcosta. en calle Uruguay (Brasil). 69. Enrique Sueyraa (imprenta
“La Reforma"). 70. Antonio Gonzalez Roca (procur.).

Las “horas de servicio™ eran, en verano de 7a.m. a 10 p.m., y en invierno.
deSa.m. a9p.m.

Se agregaban varias ‘advertetKias™ a los suscritores. Entre ellas, como llamar:
tocar primero la campanilla dando dos o tres vueltas a la manivela. Al conseguir
contestacion, descolgar el teléfono del gancho y pedir el namero del suscritor
(no el nombre) con quien desea comunicarse, y se vuelve a colgar el teléfono en el
ganc/io. La oficina avisa a dicho suscritor, y le anuncia al primero que va
a ser contestado; entonces se descuelga el teléfono del gancho y empieza la
comunicacion. Como se ve. estaba lejos de ser “automatico™ .. Al terminar, el
primer suscritor cuelga el teléfono y avisa con un campanillazo por la manivela
que la comunicacién ha terminado. “No se haga uso del teléfono™ cuando hay
tormenta con relampagos"”. “No se converse con una persona que no quiera
dar su nombre”. “Nuestros empleados quedan sujetos a las mas severas reglas
de urbanidad y cortesia para con los Sres. suscritores, afin de que el servicio sea
digno de esta culta sociedad™. Y cualquier reclamo habia que hacerlo al Empresario,
“personalmente por carta o por teléfono”, a la Oficina Central de calle Asamblea
N<>189.

En 1887 los suscritoreseran 77, agregandose 27 de Fray Bentos.

La Oficina Central (Asamblea, hoy Artigas, N° 189); estaba situada en
calle hoy Artigas, entre Roosevelt y Rodo.

En 1906 la empresa “Unién" pasé a ser propiedad de Pedro Hors, quien la
compré a Antonio Gonzalez Roca. Tenia solamente treinta abonados y su alcance
maximo era hasta Maua. Al poco tiempo se extendié a todo el deoartamentn
Yy a gran parte de Rio Negro, construyéndose a tales efectos lo que todavia se
uamaei falo Alto .I'or 1950se utiliza ya el sistema automatico.

En 1947 laempresa es vendidaa U.T.E., estando actualmenteen A.N. TEL .,
én au local de calle 18 de Julio entre Roosevelt y Castro y Careaga.

Radiotelefonia. Telégrafo y teléfono operaban por cables. Sin ese medio
trasmisor nada parecia posible. Pero a fines del siglo XIX empezaron a registrarse
efectos a través del aire. Y no eran sonidos, como los que emite un parlante.
Eran las que se llamaron “ondas hertzianas”, por su descubrimiento hecho por
Hertz en 1889. Después se fue perfeccionando, en especial con el italiano Marconi
desde 1895. Y por 1910 empez06 a divulgarse,

1912. Fue en 1912 que Luis Alberto Zanzi, entonces Director del Liceo
reconocido ese afio oficialmente, dicté una conferencia sobre lo que solia llamarse
~telefonia sin hilos”. Caus6 sensacién con un aparato “Marconi” de su propiedad.
Y utilizé un aparato con una piedra galena, sobre la cual habia que encontrar los
puntos mas favorables desplazando una punta metalica. Eso, y una simple
bobina, méas un par de teléfonos que permitia oir con los dos oidos, permitia es-
cuchar algunas trasmisiones hedias por aficionados, y poco después la Radio
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José M* Gondra en su taller en 1935, con su
iparatoPhilco de seis tubos.

Cultura de Bs. Aires y las emisoras “Paradizabal” y “General Electric” (después
“El Espectador”) desde Montevideo.
Ese afio se efectuaron demostraciones en la antigua candia de Sandu
sobre la calle Fregeiro (antes Conquimbo) al norte hoy del Estadio Koster’
Y poco después los hermanos Nonnenmacher vendian los primeros receptores
oon ura lampara en la Farmacia Ferndndez Genolet, en un tiempo Farmacia
Roglia. Y empez0 asi a oirse en varias casas con aquel prodigioso “radioteléfono”.
1929. En el diario “El Nacional” que dirigia el dolorefio Ricardo Paseyro en
calle hoy Giménez frente a la Plaza, encontramos en una nota del 24 de abril de
1929 una noticia sensacional: ese dia empezaba a funcionar la primer radio-
emisora de Mercedes, la llamada RADIO ELECTRO CWSN. EI SN creemos que
gonifica ““sin ndmero™. Trasmitia "musica e informaciones”. Su primitiva ubicacion
eraencaliePaysandu casi Zapican, acera norte, ocupada hoy por la familia Grisi
B 15 de junio debid suspender por cinco dias sus tramisiones para trasladarse,
a los dos meses de su iniciacion, a calle Ituzaing6, junto a la UTe’
Trasmitia de 19 y 30 a 21 horas con la orquesta del Café Canet situado frwite
alaplaza, y“‘amenas lecturas”.
¢Quién fue aquel adelantado? “El Nacional” nos lo describe: era el “petizo”
JulioPeirano, “propietario > técnico a la vez”. Trasmitia en onda de 270 metros.
~ Al poco tiempo, a cargo de “dos redactores” de “El Nacional”, se efectta la
ipimer trasmisién de fatbol: fue el partido en que Mercedes fue derrotada por
[l dolorefios en la "plazoleta Funes”. Y pocos dias después, se trasmitia d
fffimet tiempo de Soriano > Paysandd, que termin6 empate, también en la “i®azo-
W *” trasmision que fue escuchada « i Paysancfai
lifambiéDse trasmitian “tertulias con aficionados”.
< i :Ebeseario 1930, el 22 de agosto, se concedieron dos licencias oara aficmuMinc
E.xadio, las CXICB y la CXIGA, que correspoiidl™on al



Pedro Hors en 1901

José Maria Gondra (con Farmacia primero en Artigas y Rod6, después Ponte, y
posteriormente en calle Artigas entre Sanchez y Ferreria) y a Emilio Gémez.
A Gondra le construyé un equipo Francisco Méndez Diaz, quien nos procur6
ahora mucha informacién, y que con Peirano  Montero eran los técnicos de
entonces. Gondra retribuy6 ese trabajo con una amable tarjeta que luce su foto
de guardapolvo, frente a su receptor Philco y demés aparataje, advirtiéndose en
la pared un modelo antiguo de teléfono, con tubo fijo y auricular colgado.
“Pancho” Méndez es técnico recibido en la National School de Los Angeles, EE.UU..
y habia construido un trasmisor experimental; tenia la licencia CXIGO. Otros
permisos los recibieron Héctor Symonds, cuya antena en calle Ituzaingd era
considerada la mas alta, Anibal Frabasile, Florencio Montero, Carlos Estala \
el Dr. Alfredo Alambarri, peritos en “radio telegrafia”, después abreviandose en
“radio”, sin més. En cuanto al dinamico Paseyro hizo instalar por Estala y
Méndez en “El Nacional” un amplio equipo de radiotrasmision. ven 1932. siendo
ya diputado, consiguié que se suprimieran los"diez pesos que se cobraban a los
radioaficionados. La Radio Electro llegé a ser oida desde 3.000 km, desde Chile,
Paraguay, Brasil y Bolivia. El trasmisor de Paseyro era casi seguramente el de
Radio Electro, que adquiriera en 1932.

Corresp>onde aclarar que los campeonatos mundiales de 1928 y 1930 (en
Amsterdam y Montevideo) fueron trasmitidos por Santiago Rossi por un parlante
instalado en su comercio de calle Colén, reproduciendo en altavoz lo que escu-
chaba por radio, agolpandose mucha gente en la calle, pues receptores no
eran muchos los que los poseian. También Paseyro desde “El Nacional" anun-
ciaba con la bocina que después seria de “El Radical”, noticias que después
oomunici® sobre dichos campeonatos del 28 y del 30, con Uruguay siem-
pre campedn.

m' “1933. En 1933 llega a Mercedes Bautista Abbo, distinguido empleado de la
<PeiT<ffido'de' Montevideo. Abbo habia construido expresamente un equipo



para estrenarlo en Mercedes. Tenia un potencia util de 75 vatios,
oon un porcentaje de modulacion de 250 vatios, en antena corriente. Abbo se
jiistalé en la casa de dos pisos de Caresani (después residencia de la flia. Rog-
jipig, frente a la Plaza). Utilizé la caracteristica CW29, Radio Litoral, por lo
{ral el estimado \ecino Alcides Cazzola, al verlo desde la plaza, led "se ve
¢oble29”; cébula jugo entonces al 58 con buena fortuna.

La CW29 ocup6é después un local en Paysandu y Herrero y Espinosa, y
onla actual sede de Cabu, frente a la plaza. La CW29 trasmitia informativos
(le mafiana y de tarde, musica clasica y otros programas. Ese afio trasmitio el
Campeonato de Futbol del litoral efectuado en Mercedes, en 1934 desde Fray

gentes y en 1935 desde Paysandd. También trasmitié desde Salto la carrera
\iercedes - Salto - Mercedes de Ford T.

Bautista Abbo, radicado desde hace muchos afios con su sefiora en ‘Los
Arrayanes”, conserva aln, medio siglo después, el permiso CXIGJ de aficionado.

Su emisora era para muchos la mas antigua de Mercedes, por no tener en
cuenta la Radio Electro.

1937. Abbo trasmitié durante cuatro afios; 1933-1937, En octubre de 1937
vendié su estacion a un grupo de aficionados; Alfredo Alambarri, Pedro y
Nicolés Telesca, Nepomuceno Modernell y Juan C. Elduayen, que aportaron
| 500 cada uno para completar los 2.500 con que compraron a Abbo el
29 de octubre. La radio habia cambiado su designacion sucesivamente: “Radio
Difusora Chafié”, “Soriano Broadcasting” y “Radio Litoral Soriano”. Sus compra-
dores alquilaron por $ 25 la casa situada en Giménez casi 18 de Julio, y
abonaron $ 1.215 a Anibal Frabasile por material e instalaciones eléctricas
(datos del Libro-Caja que conserva el Sr, José Pedro Ramirez). El 1° de diciembre
pagaron $ 395 a Lorenzo Domingorena por una torre metélica de 25 m que se
elevd en el terreno entonces baldio que hoy ocupa la Intendencia. A Eduardo
Nicora se le compré un micréfono por $ 120, y se pagé $ 60 a Abbo por
instalar todo.

El nombre adoptado fue Radio Litoral con la misma caracteristica de Abbo,
CWR29, que después se ird cambiando por CW52, CW56 y CW121. Freo. Méndez
y Florencio Montero renovaron parte del material. Entre los mas importantes

colaboradores estaban Juan O. Kelly y Juan C. Elduayen, actuando Pedro
Telescacomo Director Artistico.

En enero de 1938 comenzaron sus trasmisiones. Actuaron al principio las
orquestas Soriano y Postiglione, y en febrero la del bandoneonista Juan Angel
Santillan y la de Gioia-Friguglietti. Actuaron también el cantor Heraldo Posti-
none, el guitarrista Gabin Andrade, la pianista Nora Pintos, Olga Modernell,
etc. En ese afio se trasmitid6 un importante programa en Homenaje al gran
musico vasco Facundo Alzéla. Intervino la orquesta de Camara que integraban
la pianista Margarita Dinelli de Putti Pozzi, los violines Pedro Hors y Segundo
.Gramajo, también Gofii y Rossi y el cantante Adolfo Rodriguez. Se ejecutaron
el Kirie, el Sanctus y el Beneditus de la Misa de Gloria de Alzéla. M.D. de

Pozzi ejecut6 al piano nocturno y vals de concierto de Alz6la, y Belta Fernandez
un vals de su abuelo Air6la dedicado a Eusebio Giménez. Actuaron
divYenis el terceto M.O. de P. Gramajo y Antonio Scaldaferro, el quinteto
ilpti®ne, el ddoJuan y Francisco Postiglione y Nora Pintos con piezas folcléricas.

~ ' Semencionan también como colaboradores a Luis Sanguinetti y Diamantino
irragdn como cronista y locutor deportivo respectivamente, publicandose el
{(12/1938 una excelente Revista Aniversario. Como locutores actuaron Juan

;4Cely y Marino Gonzalez Cardona, mientras la destacada educadonista
ibio atendia “La Hora del Hogar”.



A loa do» aAo» dr inicuMV» «u» tremmiooi», U Radio Liturml inUTrum()K)
delinllh'smmte mu tr«MntuucMa. al ao pubet eY%itar dificultades que U (icjaVk-
naba la Radw) EI Mundo dr Bueooa Airea. cu>0» otada» producias uUrricnmua
muy pronunciada «it Merivdo.

IOM Kn 19S0 rmpteza la rra dr Racciopt. Lm- ano preparaba audiciuno
qur pr<jpalaha ta Radio CUiionia. Utilt/alM un grabador qur U facilitd ¢]
Ukrnicu Sergio lGuur. traidii por AnnaiKiu Roni. El grabador era miorMt2.
novedad atMoiuta en Mercedo.

CtrcuiMtancta novcdiaa fur tambtm por «moneo. mrau de <{ur no (UncK>tuib«
ninj[{unarmbora. la itutalacionro vana» «™juinas céntricas dr pequefia» ox>iuiiwiu
m cargo dr la Empresa VtER(X) de Cofualez Albtn. dode la» cuales »r diluiMim
propaganda, musica y mjticia». Fue por 1958. >duraron poco tteoipo.

El 13 de noviembre dr 1U56. Miguel Raggiopi (lonia en iuncKMtaintento la
Radio Soriano. con caracteristica CU'56. > 1200 kilovatio» de putencia. rn la
propiedad <)ue fuera del notable musico Juae Segu. en caUe Florida (bo> Castro >
Careaga) casi Sarandi. donde continla actualmente.

Creeim» innecesario externo» acerca de una actuacién que es tan conocida
en general. Con numertMo ecjuipo de colabcvadores estables, efecttia actualnifnie
trasmisiones durante las 24 hora» del dia. incluyeodu notKria». mu.\ica. rtportaje»
y pri>gramas de indole muy vanada, a lo que contribuyTn trasmisor«» rodantes,
participando en eventos deportivos, poiiticus y en todo acoateciauento de
importancia. Su caracteristica actual es CX121. Ractopi adquirio posteriormente
la Radio iJtoraJ de Fray Bentos y la Radio Fénix CX49 de Mootevideo. con
=u CXA>21 de onda corta.

Diez aftos posterior, fundada en octubre dr 1967. funcktoa la Radio
Agradada CW 148 dirigida por Néstor Crafta. usualmente también su locutor,
tiendo muy especialmente escuchada en el medio rural. Como se sabe, las
oonceaioiMs oficiales a dichas estaciones tienen vigencia por cinco aAos. al cabo
de kia cuales se procede 0 no a su renovacion. La Radio Agraciada propala
deade las 5 de la maftana hasta las 12 de la noche.

Talavision. Desde 1960 la poblacion empez6 a experimentar como oyentes
y ahora también como videntes, una notable novedad, que demoré sin embargo
«n popularizarse en nuestro pais; la Television. El cine habia sido a ese respecto
una novedad deade 1898, cuando se exhibieran en el Politeama Colén las primeras
*paUculas”, hoy llamadas "fUmes". Pero no se trataba de un medio de informacién,
rioo de exhibteion de obras y escenas archivadas, que ios espectadores iban a
v«r (y deade 1931 también a oir) al tiempo de ser producidas. De ahi que no
1« hayamos concedido espacio en este rubro de “Comunicaciones”. No cambié su
naturaleza el hecho mas reciente de que pudiera haber consumado particular
di “filmes" adquiridos a tal efecto.

La television, al permitir presenciar simultaneamente los acontecimientos
de interés general, significd asi una novedad revolucionaria, al convertir en
videntes a quienes la r*io habia convertido en solamente oyentes. Y las imagenes,
evt>lucionando del mismo modo que lo hiciera el cine, empezaron a verse en
color desde 1980 en Mercedes, sustituyendo el blanco y negro que persistio
durante mas de veinte aftas. El mayor costo de los aparatos impidio sin embargo
que la tdevision «n odor ae divulgara en el mismo grado 4e cuando era en
blanooy negro.

La estacion emisora de Fray Bentos CX12 sigue siendo la que todos pueden
captar en Mercedes con nitidez. Otros canales de Buenas Aires, Montevideo,
Cualeguaydbu. etc. permiten apreciar omcho mas irregulannente sus programas.



la €0 luncion de antenas apropiladas y del luliar de la ciudaad.

est* decir que otras iK>vedades. como el "miniter. ya divulgadas en los
jesarroilados. no han llegado todavia a .Mercedes. Pero este capituio,
«nte un futuro impre\isible. tendra que ser abtirdado jHr hi.storiadores

A juluTO- En cuanto a la calidad de los programas hoy divulgados, es muy
y”~able y discutible, abuinlando U~ mismos excesos que singularizaron la radio en
con una natural ac'entuacion de violencia y de sexo, y un doblaje

j-ntatorio ci>ntra valores e.xpresivos asi desestimados. La torre de etuision del
joBil SODRE en el likal de ANTEL, instalada en 1988. significd una
giftra en programas cidturales > una ampliacion de horarios de emision.
Jimenzando al mediodia. Otra novedad en estos afios que se estd difundiendo
gon mucha rapidez: el uso de \ideos, ~r compra o alquiler, y que se estan

por un namero creciente de pobladores.

Carreta colonial.

B — TRANSPORTES

Vinculado al tema de las comunicaciones, estd el tema de los transportes.
Lotrataremos aqui con relativa brevedad, que trataremos resulte ilustrativa.

El caballo. Fue el caballo, desde el siglo XVII, con Soriano aun hasta 1702
m la costa hoy entrerriana, un medio de transporte obligado y usado préacticamente
por todos. Asi, en Mercedes, desde su fundacién, dentro como en los alrededores
dd pueblo, e incluso en traslados mas extensos, como a Colonia, Montevideo
y al norte del rio Negro, estaba al alcance de todos, natural y econdmi-
camente. Circunstancia que denuncia su empleo para todo evento, era el sefialado
ghanHn la Capilla Nueva vivia sus primeras etapas, de que muchos paisanos asis-
tieran a misa sin desmontar sus cabalgaduras, desde fuera de la puerta de entrada.
Y DO habia desplazamiento, por breve que fuera, que no se efectuara sobre
3lomo del caballo.

Coches coloniales. Excepcionalmente, como aquel Obispo bonaerense
jue visitara Soriano y expresara por escrito haber pasado por la "Calera Real"
que, por las fechas consignadas, no era la del Daca, sino la de “Las Huérfanas",
ai el hoy departamento de Colonia) se usaban coches tirados en general por dos
caballos. En uno de ellos, ya con caracter de diligencia por su mayor capacidad,
piséel P. Larrafiaga en 1815 por Mercedes, donde permanecio algunos dias.

Carretas. Habia también carros, Ilamados “carretillas” cuando eran pequerfios,
y las clasicas carretas tiradas por bueyes, de cuatro a seis, muy Utiles para
transportes de algun volumen a largas distancias, por ejemplo a Montevideo,
formando a veces caravanas llevando cueros, lana y otras mercaderias por

\\
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El vaporalo <M Tatuati, la dikttfKia y un ca
(»allo en «l puetlo. po( 1895

ffi alestimar*-d icrmcarril. 1™ ultima ciiliKt*ncia iuo la dr CamtrtKiia,
-re luan Hacdodr ma\wal. VTndo a Doiores ha.sta 1928.

(Vsrhn at caballo» dr alquiler. EI primero (jiio se oothicv fuc el dl alrman
\tnTT. m ISS3. que utlla de calle Pa\-sandu y A.samhlea I>esjnii-. apanvien>n
»«n«'«npresa». lasdeS<isa. Fornari, Varzi, Inchaurrt-tpjy, alg\uius t>on s¢r\ici<»
wuihrrt después solian esperar pa.sajen»s alretlwlor de la IMu/u, sijniietjdo
«r»B«o I« mano izquierda Llevaban hasta cuatro pa.sajt>ros, inviH-nteiiirnte al

o al Cementerio. Por 1920 lleg6 a halx-r 6() coch«*> “de iilaza", dis
iiwuxrodo deade entonces pi>r la cr>n>|x*tencia de 1(is laxi.s. D«isa]>anvi<*n»n en 15)4(.

Savefcacion fluvial F.n VTilerosy a reino se nave™pS r el rio Negn) y el Dni)Nia>
en tnda» lav e™Xicav l-a* embarcaciones solian asar el hierto o< ko AKuati'nv.
Wh imiBUe"Treinta y Tres"), jjerodevle 1868, las embarcaciones de mav™r volumen
lii htrimin en el j>uerto actual, cn-ado ese afo jxir Maximo IVrtiz. y el primer

a vapor que llt"sé a Menx'des, fut* en 18'>3 el (juc trajo al primer rresident«'
tpr vmté Mercedes, Juan F'rancisco (iir6. Fn 1858 el que lItNjj6 d«>spues fue "KI
. de la imjwrtante Compafiia Saltefia de RiUf,. ain Juan Pnuwll de capitan.
Rihc»disponia de dtxe va]X)re% que lleaban al Yaguari, en donde s« trasixirdaban
k» pajafe*™» e y di-stle Mercetles, adonde llegaban los clasicos “vaiMircitos".
cuvw iwrtKMss y tiefiao&s atraian muctia f~-nte al [nierto. hue ini]>ortaiite la u({(*nnn
mpirand” rtvnteada en Merci'dt”™ jx)r Varzi y Meiy'-. A Montevide») se llevaba j>r
1 14 Va BmiKis Ain-s por $ 10. I”»s banx» demoraban tn?. dias la ida u Montevideo,
cuando las dilijiencias solian demorar ctiatn) o cincx). Kl puerto s fue ampliamlo,
habiendo sido de 50 m de |>iedrael primer sector coastruido por I*«*tn)chi «*n 18(18.

Cxecidfile tfl el pwarto por 1915



Kn H 1900 Ribr™ vmdié cu fkiU a Mihanovich. Q atn”™ dH cahn«”. que
md'iiit hmta 1910 %iU)e% 4 Im iaUdmi” <ie Berjueld. cnotinod haEtta 1°)35. aixi m qur
U Cfwienx- ti>riifM-tmeui de Wk caniirinrs rirtcrmino m cese casj total Mduidntnich
vmklkj it r>j(l«ro. Vm 1942 Vit-ricle» drjrt de «r puerto atractoo. Uii'n para
min. muataTimum” "El Sonibr’, prr iKiriv) club con «dr cerca d»! jHierlo
\ un ptjrrlo eri la cJa. dHpiao de un< ficjueha rsaw m drunk vtlian
Kan?v- <rir<ir\t<jrm hasta el AW L'ruilLU> el duh “AstiT disfinnia del vuy) para
mitrM titif. piirri ri<

Ha\a\ Kl cnit» del rvi Vrgm «= hi»i iiempre en bofe o en balsas a nanr),
didie gike M (lindo \t<-rc«da. para prrvmas jineta o diiignK». cofikj las que
utilizaron el I' IJirrana”™a > Krv-era en el "(‘ato de la Calera”, ctiroo se le llamaba
al JiM eua (reflir a Mcrci-dei Fiie rmen en 1910 que I“ts A Zanzi y ks
IterrnarK» (>iia\lavirto ctmipramn una b«IM en Ciialeeuavrhu. ~1~ Sin Rival",
lirada por bole”™ a remo desde junto al M'ielie de kM .Aguatera hasta el de la
liMnt  hl Cltatia . 1 en 15U5* compra en Clualt-J(ua>'chu un bote a motor para
n-mok ar la balwu ijim w llajiiaha '

Kn lii2S Halini y Brogip lei cnrotruven la primer baba expresamente para
transs])orti- de veliK-tik», a la rjur dtspues a”reiiaron dw maés erandes. de hierro >
inatk'ra dura Qm las im baliiaa ik™aron a hacer hasta HD trav«sia» por dia. ntas
alpm viay a SortaiM) o U UM islas. Cuartdo habia crrcientes. embarcaban después
junto al Club d~ H>'nM*m Kn el 42 v el 44 se produfenm ca>endo émnibu-s al
aioia |)or (k-Jark« en marc ha y vin (rerns. muriendo en el primero diez pervmas
alnniadas Kn 1963. al hahilitarM* el puente, ka Guastavino dieron su empresa
Jior terminada. A lus cuatro ItcrmaniH halnan sucedKki sus hix& t'no de los Cuasta-
siiKi ¥=habla etKarcado, vanas cuadras mas amba, del cruce de ganado.

Eli 1928 Halini y Bn>t(gi les construs'eron la pnmer balsa euprvsamente para

transporte dt- vehiculin. a la <jue des{niés adrefcanm dos loA» grandi”™ de hierro y
iiia<ierii dura Con las tn's balsas Ikf(anin a hacer hasta 80 travesias por dia. mais

Puerto de Merce<tes f vapor 1 Yatuarien 1920



Balsa de Guasiavino por 1950

Jeiin viaje a Soriano o a las islas. Cuando habia crecientes, embarcaban despuw
junto al Club de Remeros. En el 42 y el 44 se produjeron dos serios accidentes
cavendo dmnibus al agua por dejarlos en marcha y sin frenos, muriendo en el
primero diez j>ersonas ahogadas. En 1963. al habilitarse el [Juente, los Cuastavino
dieron suempresa por terminada. A los cuatro hermanos habian sucedido sus hijos,
I'no de los Cuastavino se habia encargado, varias cuadras mas arriba, del cruce
de ganado.

Bicicletas. El primer "biciclo”. con una rueda grande adelante y jiedales en

ai eje. sin el aso de cadenas, lo exhibié en 1890 el jlortefio Onrubias, causando
U natural curiosidad.

Fue en 1893 que una compafiia de acrébatas lo utilizé en el Politeama Col6n
a poco de fundarse. Y ese afio, con mas espiritu de acrobatas (jue de deportistas,
s hicieron ver en las calles de Mert'edes los jovenes Jaime Clusellas (hijo del
mueblero con comercio en la esquina que ocupa hoy el Banc'o Republica) y el
hijo de Nicolds Reffino, con comercio media cuadra més al norte, frente a la plaza.

novedad se divulg6, y en 1898 Cooper y una hija suya eoasumaron la hazafia
de unir Mercedes con Montevideo sobre los malos caminos de entonces. Ya en UKX)
hubo carreras en el Hijxklromo y otros lugares. Hubo después carreras Mercedes-
Dolores. \ el ciclismo progreso, logrando Soriano sus mejores triunfos con I.,eonel
Rocca desde 1935 y con Rubén Etchebarne en los afios 60. Hoy hay varios clubes
prestigiosos y muchos cultores del ciclLsmo.

Ripler. El Ripler. en 1900. fue una experiencia de transporte urbano tirado
por caballos, que hacia viajes en verano a Carrasquito. Anteriormente, en 1874.

se habia propuesto un etren-via" sobre rieles y con caballos, sin que el proyecto
se ratiticase.

Ferrocarriles. En 1901 se inaugur6 el ferrocarril de Montes ideo a Mercedes,
varios afios despues del <Jue iba de Montevideo a Risera. Las diligencias a la capital
dejaron asi de funcionar. El ferrocarril salia a las 8 y 5 > llegaba a las 18 y 25.
mes de diez horas de \iajc. a menos de 30 km por hora. Con sus tres clases y su
paso por San José y Canelones, fue muy utilizado durante cuarenta afios [Tor los
pasajeros. \ los de carga |>or los abundantes embarques de ganado que se hacian
los domingos.

El transporte de pasajeros se suprimié en 1985. causando muchos perjuicios
3 los viajeros de modestos recursos. Perjudicé también a Fray Rentos, unida a
Mercedes y jior lo tanto a Montevideo desde hacia jioois afios. .-Vciuellas matjuinas
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a \a]x>r (\ue 6esput” fiwrron Mistiluida™s “wr loct>iTH>toras Diesel, teman una vida
ntil 6t"3i) a 40 arnr». mudu* ma>or «jut* ta de U» camiones En cuanto a careas, una
loiR'laila p<»r iern»tarnl re<jUK're una poteiKna de v>lainentt* dos caballos, mientras
\tttr carret»-ra se m x”itan mas de dk-z tis de lamentar el descuido c-on <Jue se trato
la c<ms*'r\acion de \ia\ \ ma<jiniiarias. agravando un trayecto ya de pt)r si detei-
tuov». lleno de curxas y e\itando asi las irreiruiaridades del It-rremi. o>ii que la
eiiii>rt*sa in”ilesa que en los primeros afio™ explotaba su funcionamiento, trataba
asi di' disrmnuir los uastos dt- constriKxion. ti vlaje insumia ultimamentt' ui - Mlv
horas, debido al mal estado de las vlas.

Panhard-levissor * de Aic’andro Hounié en 1908

Automoviles. Va a iines del siijlo \1\, eran conocidos > asados en casi t<Kio
el mundo (es decir "moviles ’ (Jue si* movian [x>r si solos) con su motor a explosion
y derivadi>s del petrélt®o como combustible. En Mercedes, el primero <jue apareci6
con motivo de la Feria de 1905 fue un auto amarillo cuyo estrépito infernal
se ofa a las tres cuadras. Pero el primero se qued6 en Mercedes fue el que trajo
Alejandro Hounie en 1908, Con su chofer Victor Du]x>uy. que era taxista en
Paris. V que ocupa el lu~ar N* 1 en la lista del MuniciDio. Era un Panhard-
I"vas-sor de 20 caballos, trasmision a cadena, ca{H>ta replegable. asientos de
gran altura y dos grandes tardles a carburo colocados a los costados. Uujmjuv
vestia blusa y jiorra de vascx), botines y {>>lainas de cuero con broches a loe>costados.

Inis transelntes se apresuraron a apartarse ante lo que llamaron “carro
mocho™ [K)r carecer de caballos. r)i%i>onia de cuatro velocidades y marcha atras.
c*on arran(Jue a manija. Sus tiomas eran de “ran resistencia. > no pinchaban
nunca. Auii(Jue no era tan ruidost®). las vacas \ caballos se espantaban a su paso
cuando viajaba a la estancia “EIl Progreso"” en el Colold, haciendo oir la corneta
c'on iK'ra de goma. Tenia una susj>ension mu> buena c*on cilindros de resorte.
Cabian hasta siete j>ersonas y funcioi»o \arios anos, sin accidentes. En Montevideo
ya habia en 1905 la cantidad de 700 autos.

El chofer 2 fue José Dupouv. hermano de \7ictor. En 1908 el jo\ero
Reffino publicada un a\iso ofreciendo autos para andar por Mercedes o al campo.
Luis A. Zanzi compré el segundo auto y poco despues establecidé la primer linea
de autos colectivos a Fray Bentos, a donde llegaba en meni)s de dos horas.
Su experiencia durdé poco. EIl terc*er auto fue un Popjx; americano que trajo
104



Omnibus abierto de Agripino Rodriguez y Arturo Miranda. 1928

Cumplido, al que sitrin6 el celebre Mercedes-Benz adquirido por Mateti Fernantlez.
gue todavia salia a hacer una vuelta por 1935. con su chofer de antiparras,
guardapolvo y gorra de visera, sentado Mateo en el asiento trasero con su
impecable jacquet. Su nioti\o principal era salir al campo a orinar. El primer
Ford T lo uso el Dr. Manuel Ferreria. con Polonio lbarra de chofer; usalia un
auto cerrado con dos floreritos de bronce a los costados.

Dupouy tu\o un taller en calle Ginienez. > posteriormente en la esquina
nortxiste de Giménez \ Artigas, (pie perduro muchos afios.

Autos > carruajes se disputaron la primacia durante 10 6 15 afios. F1
adoiiuinadi. por 1916. favorecié el auge del automovil, que se afirmd en la
decada del 20 al mejorarse caminos y carreteras. Muchos veteranos Che\rolct.
Ford. Buick y otras marcas se mantuvieron indemnes durante muchas décadas.

En la intendencia se conservan las iotos de los primeros choferes, los
Dupouv. Ibarra. Leonardo Olivera. Ciarlos Battro. Donato Ramirez. Antiel
Gonzalez y Diego Gazai. Posteriormente figuran Armando Prunell. el japones
Temo Uno que trajo Alejandro Hounié de Francia. Antonio Battro. Angel Dulour.
Tomas Bruce, etc.

Carro antiguo de bomberos, por 1930



El primer avién en Mercedes; Cattaneo en 1912.

Doiirron tuvo su fabrica de carruajes desde 1897. en Florida y 25 de .Mayo.
En sociedad con Baratelli. construy6 el carro celular 1 de la Jefatura en

1908 ]>ara Carlos Albin.

Actualmente el numero de automdviles es 4.400.
acoplados, semi-remokjues. ta.xis \6mnibus.

Taxis. Los hubo desde 1912. con su arranque a pedal \ conocidos como
coches de alquiler hasta 1940. cuando recién adoptaron la denominacién de
"ta.\js ‘. Llegé a haber 60 taxis en 1957, Yse nos sefiala que mientras entonces
un taxista podia financiarse un auto nuevo, actualmente, cuando subsisten so-
lamente 18 taxis, sejiun expresion de uno de ellos, ni sofiar con financiarse un
nuevo coche. El costo de un \iaje. promedialmente, es diez veces ma\or (jue

inclu\endo camiones,

en un transporte colectivo.
Los relojes-taximetros se usaron desde 1940. costando $ 0,30 la bajada de

bandera, valida para doce cuadras, v aumentando $ 0,10 cada cinco cuadras,
I'na cubierta valia entonces $ 25. En 1948 se establecieron paradas con teléfono.

Coche de alquiler de Pedro Galarraga. frente a (a Plaza, en 1930
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Dupouy. Tbarra. Leonardo Olivera
Carlos Battro. Donato Ramirez.
Angel Gonzalez y Diego Cazal.



I.Lhn primi-ros oiiiiiihiiN <nif iiiiutoii u Mci-
ithli'v idii \IQTili"\ i(li-i). iiuniii los iliiv lit' 2S pasaiiTON (jiif. Der > 1 i‘l |)asali'.
rstahK-rm |xir [i)2(> Jilli<> I'rn‘ira. inii lal>riia ilf inusaiiik fi) 2> cic \la\d \
1)cl<llasi

I 11>2S \iiiuToii (lemlc !'a\ varuiu. \la ~niinu. irii/aiuli>i‘l no Ncuro i'n I>aK.i
\ MUMii-inio liasta \lonlIf\iiltii. lov Flcilia lif ()ro
aiioN (IrN|])iiis M ri'liiluiicrnn con ONDA (Ortani/aclon Nacional
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En esa primc-ra etapa, los pc-(Juefios oinnibiis. eon motor delantero saliente,
llevaban a cada pasajero a su casa, insumiendo i)or lo tanto a veces mas de
una hora al distribuir viajeros dentro de Montev ideo. En .Mercedes ONDA tenia su
aifencia en Cc)le>n v Pavsandii. pasando afios des))ues a su local actual en la
es(Juina Colén y Gimenez. Los viajes a la capital se efectuaban en cinco o seis
horas, a un costo de S 10 ida > vuelta. En 1936 aparecici una empresa "Uruguav"
> se c-stablec-i6 una competencia con ONDA (jue obligé a rebajar ese costo a la
cantidad irrisoria de S 1.50. hasta cjue la empresa "Uruguav" debi6 desertar.
Otras empresas, como las de Anibal .Madrid v Lopardci f. Andriolo > Cia.
ABC hicieron entonces Dolores-.Mercedes-.Montevideo. (Datos de Lazoguet.
.Miranda. Agripino Hodriguez. Perez \ arona, Salvini. Mastalli. etc.).

En cuanto al transpcjrte a Fra\ Bentos. hubo un ])rticursor, Luis A. Zanzi.
cjuien por 1920 establecié un servicio en un modesto auto para seis personas,
(jiie ajjenas si realizé dos o tres viajes. Desde 1929. ese servicio lo realiz6 la
Empresa Dodge de Elias v Juan Irigoven. de Erav Bentos. (jue rivalizaba con
la 'Heo" de Fermin San Roman, de .Mercedes. En agosto de 1929 San Roman
se encontré en el Hotel San .Martin con los Irigoven. matando a uno e hiriendo
al otro, continuando la Empresa como "Sucesion Yrigoven".

El travecto a .Montevideo lo hacen hov vanas empresas; ONDA. ETA.
SABELIN VCHADRE. mientras Kliver. hov con cK-ho c<K-lies. atiende otros travectos.

Calle Colén en 1935 autos coche de alquMcr lardinwa y bicicleta



(iiiiiibii.s urbanus. A J)if 9 a caballo d»Mic sit-mpre. tri) coches de caballos
o "niato»' di-sdc aiites del 19(X). eri taxis diistle 1912. el anniento de (X)blacién
cjile se )r<cul en los afitis 20 fonietité la aparicion de eiiipresa-s de trariiixirte
colectivo, las (Jiie ix)r solo 5 cviitesiiiios llevaban en sui recorridos a quieiic-s los
méteos llevaban i>or 50.

Hubo [|)rimero algutias tentativas, como la de Pinti» jx)r 1927. quien con un
[xxjuefio émnibas traia > llevaba a los obreros <Jue a unos [xxxjs quilémetros
estaban cxiiiitruyendo la ruta 2. Pero la primer empresa estable fue en 1931 la
de Agripino Rcxlriguez, el duefio del comercio desde cuya azotea en calle Pavsandu
mucha gente jxxlia presenciar los partidos que se jugaban en la cancha oficial.
Con su chofer Arturo Miranda, une nos viene de Droixircionar mucha informacion,
hicieron funcionar una linea con un 6mnibus abierto por ambos lados, con
asientos a todo lo ancho, [xjr fuera de los cuales se acercaba el guarda Alljerto
AcijuLstapace, conocido después como "EIl Torito" jxjr el comercio que atendia en
calle Sarandi. El trayecto abarcaba desde la rambla a la plaza Nueva > desde
calle Lavalleja al cementerio. Utilizaron después un 6mnibus cerrado marca Ford 8 \
un Reo, sustituyendo al primitivo Ford 4. Tres afios durd el servicio de esta empresa.

Los sucedié por 1938 Ornar Bornio, con .Miranda y Agripino de choferes.
Bornio era hermano de Juan Bornio, Presidente del Directorio de ONDA. >
atendia la Agencia Ford en calle Artigas esq. Rodd. Sus 6mnibus iban también
aFlores. Junto con Lacerot trajeron taxis. Llevaron también a la PAMER desde 1940.

A la empresa de Bornio sucedi6 desde agosto de 1948 OMSA (Omnibus
Mercedes S.A.) establecida por acciones después de una gran asamblea en Centro
Uruguayo, con Directorio formado jxir Enrique Broggi (h.), Roberto Hounié,
C. Lavista, Elias Laborda y Dr. Alambarri, con Armando Rossi como Gerente.
Empez6 con seis Che\ rolet Diesel y continué con once mnibus, contando con una
subvencion de la Intendencia. Se organizaban también excursiones los fines de semana
fuera de Mercedes. Pérdidas sufridas (el pago al Inter\entor era el doble de los
gastos, en especial el desgaste de los neumadticos), determinaron que quedara a
cargo del Interventor Alcidez Frabasile, a quien sucedieron los hermanos Carmi-
natti y actualmente Irigoven, con trayectos méas amplios, abarcando los barrios
Treinta > Tres y Artigas.

Motocicletas. Por 1920 aparecieron las primeras motocicletas, siendo la més
popular la del moreno Fausto, aquel portero de la Jefatura a quien se le
ordenara lle\ar un mensaje, recomendandole que si no estaba el destinatario se lo
dejara en la casa. Volviéo Fausto con el mensaje. mentonces se le pregunto:
“,Porqué no lo dejaste?, contestando Fausto: "Porque estaba". Otra muy popular
fue la de D'Acosta, después mas conocido por "Flaniarion". nombre de su presti-
gioso observatorio. Actualmente en Merches ha> miles, abundando en especial
entre los jovenes las serviciales motonetas.

Washington Lockhart



