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Sefiores:

El 1.° de Junio del aiio 1888, el sefior don
Bernardo Caymari, en nombre de una empresa
industrial, se presenté al Gobierno de la Re-
publica, solicitando una concesién para cons-
truir un puerto cerca de la Coronilla y un ferro-
carril desde dicho puerto hastala desembocadura
del Rio San Luis sobre la Laguna Merim, donde
debia también construirse otro puerto.

Ademas de este ferro-carril destinado & ser-
vir de trait d'union & la Laguna Merim con el
Océano, cruzando el istmo que los separa y cu-
yas dos cabeceras serian los dos puertos enun-
ciados —uno en San Luis, otro en Coronilla—
solicité la misma empresa el derecho de cons-
truir dos ramales ferroviarios & Treinta y Tres
y Melo que mas tarde iria hasta Rocha, con
el objeto de atraer toda la produccién y el co-
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mercio de esos feraces departamentos del nor-
deste de la Repiblica hacia el puerto de mar de
la Coronilla, dando de ese modo salida al Océano
4 todo el movimiento industrial y comercial del
nordeste de la Republica y del sur del Brasil,
por medio de estas tres vias férreasy por la via
fluvial de la Laguna Merim.

La idea, generatriz, seiores, de buscar una
salida por el Océano al comercio del nordeste
de la Republica y del sur del Brasil, no ha sido
original de esta empresa.

Muchos afios antes que ella, como sucede
con todas las ideas de progreso, la habian aca-
riciado gedgrafos é ingenieros que habian estu-
diado nuestras costas, dandole formas mds ¢
menos ilusorias.

El primero que en nuestro pais lanzé la idea
utépica de ligar por medio de un corto y fdcil ca-
nal el cauce del Chuy con el Rio San Miguel
fué nuestro ilustre gedgrafo el general don José
Maria Reyes en su obra « Deseripeién Geogra-
fica de la Republica Oriental del Uruguay», pu-
blicada en 1859. (1)

La idea del general Reyes fué una intuicion
genial, pero de ningin modo una concepcién
cientifica.

(1) Descripcion Geogrdfica de la Re, wiblica Oriental del Uru-
guay, por el general de Ingenieros don Jost Maria REevEs;
pagina 239, aiio 1859,
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Algunos afnos mas tarde, el ano 1873, el in-
geniero don Alberto Doncel, impetrd de nues-
tro Poder Legislativo una concesion, no ya para
hacer un canal, sino para unir por medio de
un ferrocarril la costa del Océano por el puerto
de Santa Teresa (asi lo llama), con un puerto
sobre la Laguna Merim, antes del Cebollati,
pero que no sefiala.

Revive en seguida, después de nueve afios en
el de 1882, la misma utopia del general Reyes,
acariciada por el ingeniero don Manuel Gar-
cia Zuniga, que proyectd también construir un
canal del puerto Coronilla al Rio San Miguel,
esto es, por jurisdiccion exclusivamente nacio-
nal (1),

Ese mismo afio surge otra tentativa seme-
jante al proyecto de Doncel, patrocinado por
el senor Luis Deal, () la cual después de varias
tramitaciones é informes es desechada por el
Senado, lo mismo que el proyecto del Canal Zu-
fniga.

No habia transcurrido un anio de esas inicia-
tivas, cuando en 1883 se bosqueja la misma idea
en un libro titulado Propiedad Territorial, que
di6 a luz el agrimensor don Francisco Ros, que
también como los anteriores, entrevid la impor-

(1) Diario de Sesiones del Senado, tomo xxvi, pag. 39.
(2) Diario de Sesiones del Senado, tomo Lxxxiv, pdg. 53,
afio de 1&}‘}2.
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tancia del puerto de la Coronilla, pero sin con-
sagrarle mayor desarrollo.

En pos del agrimensor Ros y prescindiendo
por el momento del proyecto presentado al Go-
bierno el ano 1888 por el senor don Bernardo
- Caymari, del que voy & ocuparme, aparece el
proyecto del senor Ingeniero Militar don Ro-
berto Armenio, quien, después de haber aca-
bado su obra sobre defensa militar de la Repu-
blica, quiso extender su vista hasta el pais
vecino, y sin arredrarse ante ninguna dificul-
tad internacional, volvié & hacer revivir las
utopias de Reyes y de Zuniga, pero con la do-
ble particularidad de proyectar un canal -puerto
uruguayo brasilero (U asi lo llama, desde la de-
sembocadura del Chuy—nuestro limite fronte-
rizo — hasta el Rio San Miguel, y para el caso
de que el Brasil dificultase esta magna concep-
cién, proponia, como idea de repuesto, el pro-
yecto de un canal wruguayo, que denomina
Merim-Castillos (sic) en cuya extremidad de-
bia construirse un puerto artificial sobre el
Atlantico.

Como un apéndice de esta colosal fantasia,
proyectaba también el sefior Armenio, la ca-
nalizacion de los rios Cebollati, Olimar, Ta-

(1) La grande transformacion politico-com reial de las vastas
zonas del Este de la Republica y Sud-Este d.l Brasil, por Rc-
BERTO ARMENIO, pags. 38 y 47.
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cuari y Yaguardn, y el item de la colonizacion
de sus terrenos marginales, entelequias brillantes
pero candorosas, consideradas bajo el punto de
vista de una conmixtion hidraulica financiera
internacional como la que propone.

Guarda cierta analogia con este proyecto del
seflor Armenio, el que ocho anos mas tarde (en
1898) present6 al Consejo de Estado el sefor
Agrimensor don Francisco Ros, quien igual-
mente proyectaba canalizar, pero por cuenta del
Estado (1) los rios Tacuari, Olimar, Cebollati,
San Luis y San Miguel, como complemento de
su vasto proyecto de modificacion del trazado de
los ferrocarriles del Nordeste de la Republica.

Apenas necesito detenerme en la ley de Con-
cesion para construir un puerto en la Coronilla
otorgada al seiior Eduardo Cooper, en 1897,
que fué una desmembracion del proyecto an-
terior del sefior Caymari, pues, desligado de
toda red ferroviaria, estaba desde el nacer des-
tinada 4 un inevitable fracaso financiero.

(1) Conscjo de Estado. Proyecto y memoria presentada por
el consejero don Fraxcisco Ros, en 24 de Agosto de 1898
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Precursores de la idea

Como se ve Ja idea de dotar de un puerto
para facilitar el trafico por canales ¢ vias fé-
rreas al comercio del norte de la Republica y
del sur del Brasil, ha tenido sus precursores y
también algunos émulos entusiastas que se ‘dis-
putasen la piel del oso antes de cazarlo, como los
tiene toda grande idea de progreso, de las mu-
chas que han empezado por ser utopias y ma-
durando con el tiempo se han convertido en
grandiosas realidades acelerando la transforma-
cién vertiginosa del mundo moderno.

Nada de eso impide que toda idea genial
asi como tiene el privilegio de exaltar la fanta-
sia del patriotismo ¢ imprimir rumbos 4 la
ambicion de gloria, también lo tenga, para per-
turbar muchas mentes sofiadoras, de escaso las-
tre cientifico y por lo mismo propensas & to-
das esas megalomanias impermeables al buen
sentido préctico.

La historia del canal de Suez,entre tantas
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otras que podriamos recordar, nos convence de
que no hay idea de progreso que no haya tenido
sus precursores.

Strabon, hace remontar a4 Sesostris su pri-
mer embrién, el cual consistia en derivar un
canal del Nilo hacia el Mar Rojo, para unirlo
con el Mediterraneo.

Siglos mds tarde, recogié esa gran idea Telo-
meo Necus, que segtin Herodoto dié principio 4
la obra, la cual, pocos antes de terminar, quedd
paralizada por un oriculo que creyé apro-
vecharia al extranjero, profecia que acreditd
Dario cuando conquisté el Egipto y la terminé.

En pos de Dario que logré poner en comuni-
cacion el Nilo con el Golfo Arsinoé, por un
canal bien cortado (1), tocé el turno al emperador
Trajano, que después de conquistado el Egipto
construyé el canal que llevé el nombre de Rio
Trajano, y que, aunque poco & poco fué dese-
cdndose, todavia se navegaba hasta el siglo
del califa Amrou, que volvié & profundizarlo y
reconstruir sus esclusas.

Pero nadie osaba salir de la ruta de los Fa-
raones; hasta que Napole6n al frente de la expe-
dicién francesa que invadié el Egipto, concibié
la idea de unir mds directamente los dos ma-
res,—y, en tal sentido, ordené se emprendie-

(1) Recrus: Geografia Universal, pigina 522, tomo x.
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~ ran estudios bajo la direccién de Lepére, aunque
-sin resultado alguno.

Los trabajos de Lepere encendieron las fan-
tasias de los sansimonianos que hicieron de /«
separacién del Africa del Asia, uno de los dog-
mas de su apostolado, hasta que por fin apa-
rece el gran francés, Fernando de Lesseps, el
ciclope cortador de istmos, que concentra en su
alma la fé de todos sus precursores, que tamiza
las ideas generatrices en su vasta ciencia, que
demuestra los errores de calculo de Lepeére, apo-
- yado en las nivelaciones de Bourdaloue, y ven-
- ciendo contrariedades y resistencias, creadas
por la pasion, la envidia y el egoismo interna-
cional, ‘acomete la obra y realiza la concep-
- cion soniada por todos sus precursores, que de-
‘ bia hacer olvidar la gloria de Nearco y Vasco

de Gama, y dotar al mundo civilizado, con una

ruta mdgica que reduce & pocas horas el tra-

yecto de Europa al Asia y que empezando por

ser surcado por unos cuantos buques en 1870, (1)

_veinte afios después, en 1900, daba paso i

3.441 vapores con 13.690.000 toneladas, mdis

de la mitad de los cuales llevaban al tope el
pabellén inglés. (2)

(1) Eviseo Recrus: Geographie Universelle, tomo x, pagina
526 y siguientes.

(2) Atlas Universel, jolitique, statistique et commercial, pé-
gina 55,
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Sin que por sus pequenas dimensiones y fa-
cilidades de ejecuciéon sea dable comparar la
idea de cruzar el istmo urnguayo por un ferro-
carril con la de canalizar el istmo de Suez, no
por eso, como hemos visto, la idea ha dejado de
tener sus precursores, sus émulos celososy hasta
sus contradictores estériles, hasta que se hizo
carne y tomé nueva vida en un grupo de hom-
bres progresistas, que aprovechando los surcos
del pasado, pero colocdndose en el justo medio
de lo ideal y lo prictico, le dieron la forma cien-
tifica que reviste hoy, bajo su triple faz, geolo-
gica, hidraulica y econdmica, exenta de todo
género de complicaciones internacionales.

Segun ha podido observarse por la. ripida
enunciacion historica de los precedentes que
han fecundizado este proyecto, el error comiin
de todos sus precursores, fué no tener en vista
sino una faz del problema, cual lo es, la comuni-
cacion de la Leguna Merim con el Océano, ya
sea por medio de un canal, ya por medio de un
ferrocarril, prescindiendo por completo del gran
propésito nacional, & que ante omnia debe ser-
vir el importante puerto de ultramar en la Co-
ronilla, con que laprédiga naturaleza quiso col-
marnos,

Limitada la cuestién portuaria & la simple
supresiéon del istmo para poner en comunica-
cién los dos mares (la laguna y el océano), ella
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s6lo vendria 4 beneficiar el comercio interna-
cional del sur del Brasil, acaso con menoscabo
del nuestro. :

Lo mismo sucederia con la visién utépica
de la canalizacion de nuestros rios del Norte,
sin aparejarles una salida directa al océano, pues
teniendo todos ellos sus desagiies en la Laguna
Merim, esta seria la via natural que condujera
al puerto de Rio Grande todo el trafico que se
hiciera por esos rios canalizados, que buscaria
con preferencia & toda via terrestre, esa tnica
salida al mar.

Para corregir todos estos estrabismos econo-
micos y poder sacar ambos paises, todo el pro-
vecho que las ventajas de nuestra costa oced-
nica nos ofrece, con sélo construir un puerto en
la Coronilla, era necesario no so6lo ligarlo por
una linea férrea con la Laguna Merim, sino por
medio de una red de ferrocarriles & nuestras
tres capitales departamentales del Nordeste y
4 los demds centros de poblacién intermedios
que ya asoman su cabeza industrial por arriba
de esas zonas feraces del Norte, porque de ese
modo, como hacia la punta de un plano incli-
nado, gravitardn 4 él todo el comercio del Es-
tado de Rio Grande y del nordeste de nuestra
Republica.

Y esta concepcidn, completa como pensa-
miento econémico y madura como concepcion
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hidrografica-internacional, es la que inicamente
reivindica como propia, el grupo de hombres
que representaba al senor Caymari, que tuvo
la gentileza de confiarme hace catorce afos la
direccién profesional de esta Empresa, la cual
es sensible recordarlo, ha pasado por todos los
circulos dantescos con que se castigan en nues-
tro pais todas las iniciativas de progreso, pues
tanto los poderes publicos como los hombres
ilustrados, parecen rivalizar entre nosotros en
un incomprensible afin de sembrar con sal el
campo de las energias nacionales, que en otros
paises se reciben con los brazos abiertos y se
allentan con facilidades de todo génerg, com-
prendiendo que estas empresas son los agentes
intermediarios entre el capital y la industria y
que sin ellas apenas se sabria que existiamos
en los mercados del Capital y del Crédito.

Sin comprender su fecunda utilidad préictica,
la opinién recibe siempre con marcadas preven-
ciones vulgares, este género de iniciativas.

Les exige una larga herdldica juridica y per-
gaminos financieros registrados entre las pri-
meras firmas de Europa, porque su candorosa
inexperiencia, ignora los puntos que calza el
engreimiento sérdido del capital europeo, soli-
citado por mil manos 4 la vez, y lo mucho que
cuesta despertar la atencién letdrgica de esos
nababs de la alta banca para que tomen 'en

59062
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\

cuenta como negocios lucrativos, las mejores
ideas de progreso industrial.

También ignora & semejanza de esos aldea-
nos felices que dormitan entre el vaho de su
inocencia rural, cudn ingrata esla via crucis
de estos calumniados concesionarios, que des-
pués de haber gastado sus energias en ideales
de progreso, en compulsar y reunir datos y es-
bozar estudios para hacer conocer el pais en el
exterior, tropiezan, como primera decepcion, cou
que apenas somos geograficamente conocidos
¥y que por aquellos mundos, aunque humille
nuestra vanidad el saberlo, no somos mas que
un pequeiio asteroide, casi ignorado, tn planeta
telescopico, de este firmamento de South Amie-
rica apenas explorado por el tradicionalismo
europeo y tan desdenosamente calumniado.

Arrancar, sefiores estas prevenciones del cri-
terio popular, ha sido la primera conquista que
han hecho los paises vecinos, sobre todo Ia
Repiblica Argentina que descuenta los fraca-
sos de toda iniciativa industrial, pero que no
por eso deja de alentar con facilidades de todo
género, & estos elementos bienhechores del por-
venir nacional.

Es 4 ese criterio altruista, despejado, clarovi-
dente, yankee, al que debe la Repiblica Ar-
gentina la mayor parte de sus grandes progre-
s0s, y es, gracias al criterio estrecho, obtuso,
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envidioso de nuestros gobernantes y goberna-
dos, que se lo pasan declamando en la Puerta
del Sol, murmurando y demoliendo, & lo que se
debe nuestro estacionamiento relativo y el que
vayamos quedando como un barrio rezagado
en el concierto de los progresos de estas nacio-
nes que bana el Atlantico.

Nos figuramos que todo el mundo se hace len-
gua en ponderar nuestros tesoros, y cual una prin-
cesa encantada, estamos inméviles esperando un
principe que venga a desencantarnos y poner a
nuestros pies sus capitales y su corona, pero jay!
ese principe no llega & menos que no echemos
pregones por el mundo y empecemos por satu-
rarnos de sentido practico.

Tal es el objeto de esta conferencia, destinada
& hacer conocer en todas sus faces una de las
iniciativas mds fecundas, que pueden trasfor-
mar en pocos aios la faz econdémica de nues-
tro pais.

Escuchadme aun, por breves momentos.

[

PUERTOS Y FERROCARRILES.



18" ANGEL FLORO COSTA
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Solicitud de conceesion

Decia al fundarla el senor Caymari, entre
otras cosas:

- «Que una de las mayores necesidades que
siente el comercio de la Republica es la de du
facil salida 4 los ricos y valiosos productos ¢
los departamentos del norte de la Republica
y del sudeste del Brasil. »

«Sabido es el fuerte comercio que esos mis-
mos departamentos mantienen con la Provincia
de Rio Grande del Sur, la que & causa de la con-
figuracion y naturaleza geoldgica de sus cos-
tas, esta como enclavada en el continente, sin
tener otra salida para el comercio exterior, que
el puerto de Rio Grande, cuya peligrosisima
Barra lo hace la mayor parte del afo inacce-
sible al comercio maritimo. Puede afirmarse,
sin temor de ser desmentido por la experien-
* cia del futuro, que el dia que la nacién ensanche
su sistema de vialidad férrea por el Norte apro-
ximandolo por varios puntos 4 las ciudades O
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pueblos fronterizos del Brasil, ofreciendo al co-
mercio de esta nacién amiga todas las facilida-
des con las que el progreso industrial procura
hoy aproximar las nacionesy borrar sus fronte-
ras, ese comercio, encontrando una salida y
entrada facil para sus productos y consumos,
buscara con preferencia las rutas orientales,
provocando asi un incalculable ineremento en
la reciproca prosperidad de las dos naciones. »

«Basta lanzar una mirada al mapa general
del continente para echar de ver los cambios
paulatinos, pero incesantes que desde algunos
siglos ha debido sufrir la hidrografia de las cos-
tas del sur del Brasil. »

«Lo que antes fué la costa firme continen-
tal, si asi puede decirse, compuesta de terrenos
primitivos y terciarios, es hoy la ribera interior
de los dos grandes lagos que banan las costas
interiores de esa provincia que parecen haberse
formado por una cortina de aluviones moder-
nos tendidos sobre bancos de arena que han
dejado una sola abertura hacia el Océano (la
Barra de Rio Grande), la cual esta constante-
mente expuesta & obstrucciones frecuentes ge-
neradas por las mismas causas que han determi-
nado la formacién de esos albardones que
encierran dichos mares interiores. »

« Ante la fatal permanencia de estas causas
parecen ser impotentes los grandes trabajos
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de la ciencia, que en distintas épocas y bajo la
direccion de habiles ingenieros ha mandado ejo-
cutar el Gobierno del Brasil con el fin de remo-
ver esos grandes abstaculos que se reproducen
de una manera imprevista y que segin es noto-
rio no s6lo son una amenaza constante para la
seguridad de las operaciones comerciales, sino
la mds poderosa causa de su estacionamiento,
4 pesar de las benéficas leyes y de la inalte-
rable paz de que goza esa rica provincia brasi-

. leda.»

« Abrumado por dificultades materiales d¢
todo género, detenido dias y dias y hasta sem-
nas y meses frente &4 frente de esos obstaculo-.
expuesto & la inclemencia de los vientos, aho-
gado por el peso de las estadias ilimitadas y por
incalculables recargos de gastos, todo comercio

regular entre la plaza de Rio Grande, tnico

puerto de ultramar de esa provincia y el resto
del mundo, es poco menos que imposible, y sa-
bido es que sin la regularidad de las operacio-
nes comerciales & que conspiran todos los ade-
lantos de la industria y de la ciencia, el desa-
rrollo comercial es imposible y la prosperidad
de un pueblo es casi problematica.»

«Si grande é indisputable es, pues, el inte-
rés que se siente en el norte de la Reptblica
de dar fécil salida 4 sus productos agricolas ¢
industriales, y riquezas minerales, no lo es me-



PUERTOS Y FERROCARRILES 21

nos el que siente el sur del Brasil cuyo comer-
cio estd intimamente ligado al nuestro y tiende
4 vincularse cada dia mas.»

« Es, pues, para responder 4 esta doble ne-
cesidad igualmente sentida por ambas partes
y de cuya satisfaccion inmediata depende su
futura prosperidad comercial y su mutuo por-
venir econémico, que la Empresa que represento
se propone construir una via férrea que, ligando
por la Barra del Rio San Luis, la Laguna Me-
rim con el Océano, corte el istmo de tierra que
separa esa feraz porcion del Continente Ameri-
cano del resto del mundo, ofreciendo al comer-
cio del norte de la Republica como al sur del
Brasil, que necesariamente abocara & la La-
guna Merim, una via facil y cémoda para su
transporte y para el intercambio de sus produc-
tos con los de otros paises.»

«Y no es s6lo, Excmo. sefior, el comercio de
esas localidades el que debe reportar ventajas
de la realizacion de este pensamiento, sino el
pais entero, como es fdcil demostrarlo. Desde
luego la Empresa echard la planta de dos ciu-
dades que & semejanza de puerto Said é Is-
malia sean como aquéllas en el canal de Suez,
las cabeceras del Istmo Oriental, destinado 4
Inaugurar una era de prosperidades incalculables
4 la par que estrechar vinculos sélidos y dura-
deros de fecunda armonia entre dos pueblos
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igualmente aptos para el progreso y & los que
nada ha perjudicado mds en su camino que <
mutuo aislamiento.»

« Esas dos ciudades tendran que ser en poco
afios dos focos de civilizacion y progreso -
donde ondulara éste por una dilatada zona que
recibiendo sus beneficios, como el calor ra-
diante, los devolvera con usura, con los frutos
vivificados de su actividad industrial.»

« No seria completo el pensamiento de la Ein-
presa si ella debiese limitar su accion y benefi-
cios al istmo, librando & los solos esfuerzos ¢!
comercio de los Departamentos del Norte ¢l
aproximar sus productos & la cabecera interior
de la linea;—no, Exemo. sefior, la Empresa coni-

prende que el istmo en el sistema de vialidad

férrea del este de la Republica, tiene que ser i
modo de nna aorta 6 gran tronco arterial que
distribuya el tréfico por un dilatado espacio, por
canales secundarios, para que de ese modo la
circulacion comercial sea completa y vivificante
en toda esa parte del pais —y es por eso que se
propone llevar en el futuro hasta Melo y Treinta
y Tres, ramales que también den salida por esa
parte del Océano al comercio de esa rica Zona.»

«De tal modo y cuando ese desideratum sea
una realidad, la vialidad del norte de la Re-
ptblica y del sur del Brasil, se dardn la mano
y no formarén, 4 semejanza de lo que sucede en
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el centro de Europa, mds que una red de acero
sin solucién de continuidad por donde la civili-
zacién, como un rio de luz y el comercio como
un rio de oro, rivalicen en poblar, enriquecer
y ensanchar el bienestar futuro de ambos paises.»

«Se propone también la Compania, dotar al
pais de grandes y benéficas construcciones hi-
draulicas que sean el refugio de la marina que
frecuenta esta parte del Continente y que hardn
del puerto sobre el Océano, la escala obligada
y el asiento de un importante comercio mari-
timo.»

«No solicita garantias de ningtin género,—
no pide recargos ni derechos superiores a los
existentes, ni tarifa, ni favores especiales para
la explotacion de su construccion. Le basta como
estimulo de los grandes capitales que debe im-
portar al pais, la adquisicion de algunas tie-
rras para convertirlas en otras tantas colonias,
con ventaja para la naciéon y para todos los
ricos hacendados de la proximidad de ellas.»

« Aun aquellos que sean expropiados de una
parte de ellas encontraran compensaciones su-
perabundantes 4 mds de la indemnizacién de
gastos en la valorizacion del resto, pues la ex-
periencia y la estadistica han demostrado en to-
dos los paises que con las vias férreas todas las
industrias ganan y se multiplican aun aquellas
mismas, que como las de transporte se creen
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d4s inconscientemente amenazadas por la irre.
‘sistible competencia del vapor. »
A fin, pues, de precisar de un modo correcto

~ todas estas ventajas y las condiciones que exige

la empresa, sometemos & la ilustracién de V. |,
las siguientes bases de concesion. »

Estas bases sufrieron algunas modificaciones
en el curso de las gestiones del proceso ante las
Camaras, hasta quedar refundidas en las que
publicaremos al final de este opusculo.

IV
Tres teoremas cardinales

Durante los catorce afios que han transcu-
rrido desde la iniciacién de este asunto, los su-
cesos politicos han cambiado la fisonomia de
estos paises americanos—el advenimiento entre
otros de la gran Repiblica Brasilera que dio en
tierra con la dinastia de Braganza—el desarrollo
de algunas industrias nuevas, como la de expor-
tacién de ganado en pie, y la de carnes conge-
ladas, el crecimiento del intercambio comercial
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entre los paises que bana el Atlintico y el Plata,
el progreso colonial de los Estados del Sur
del Brasil, el aumento de la inmigracién en los
del Plata, el de la navegacion ultramarina, el de
la vialidad férrea, el crecimiento de las rentas
y de la poblacién y otras mil causas que seria
prolijo enumerar, han dado una excepcional im-
portancia & este asunto—haciendo de él mas
que una empresa industrial de transportes y de
puertos—una trascendental solucién econémica
para los dos estados limitrofes, banados por las
ondas cristalinas del caudaloso Uruguay.

No seria posible con la simple lectura de la
solicitud de concesién que dejamos transcripta,
que tanto los poderes publicos de nuestro pais,
como el lector nacional ¢ extranjero, se dén
cuenta de la importancia de esta Empresa y de
las ventajas que ella ofrece & los dos paises li-
mitrofes, no s6lo como solucién econdémica de su
engrandecimiento futuro, sino como solucién in-
ternacional de solidaridad politica y comercial.

Necesitamos, pues, ilustrar con algunos co-
mentarios, el pensamiento matriz que motivé
la formacion de esta empresa, para llevar al
dnimo de los pensadores de ambos paises, la per-
suacidon patridtica de esas ventajas tan incon-
testables como fecundas en bienes reciprocos y
armonicos.

Todas ellas descansan sobre tres teoremas

.



rende no hayan preocu-
los estadistas riograi.-
MLmulado el espirity

1o mismo que su comercio con
Unidos del Brasil.

de ese Estado Brasilero— csu
ble obtenerla, al menos para la
calado, por ningtn puerto de esa

-Qué el tinico punto que puede ofre-

sion de este problema, es el puerto
de la Coronilla, hoy llamado Atlin-
do en la costa Nordeste de la Re-

11, Ley de 16 de Julio de 1507
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Breves antecedentes historicos

Segun ha de verse por las demostraciones con
que vamos & fundar nuestra tesis, da natura-
leza de mano dada con la politica imperial, de
los viejos tiempos, que tan voraz se mostré en
sus avances sobre nuestro territorio, abusando
de nuestra debilidad tanto como de nuestra
embrionaria organizaciéon politica, han hecho
en cierto modo al Estado de Rio Grande do Sud,
tributario econémico de ese puerto uruguayo,
cuya naturaleza geoldgica, é importancia hidro-
grafica, ignoraban los sagaces gabinetes de la
caida dinastia de Braganza, que sélo se fijaron
en el arroyo del Chuy para fijar las fronteras
de ambos estados.

No es creible que si esos estadistas de ordina-
rio tan suspicaces hubiesen dado mds impor-
tancia & la formacion geoldgica de la costa rio-
grandense, y 4 las dificultades insuperables de
su barra a la vez que presentido el problema
econdmico que para el futuro debiera entranar
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el puerto de la Coronilla, lo hubiesen dejado ¢,
‘nuestras manos; pues con sélo avanzar sole

~ ese punto, distante tan sélo unos treinta kil e-

tros del Chuy, la linea divisoria —que nuest o
pais no estaba en condiciones de disputar]es

—tendrian hoy en su mano la llave de cxfy

complicada solucion.

Nos impusieron la clausura de la Laguna )Me-
rim & pesar de ser ribereips.—Pretendieron ae-
narse ademas del Yaguardn, de las mérgenes e
los rios Gebollati y Tacuari, exigiéndonos en
toda soberania la cesion de media lequa de ter -
nos, designada ad libitum por el Gobierno I pe-
rial, con objeto de construir puertos, pudicndo
ademds el Gobierno Imperial mandar hacer en
esos terrenos todas las obras y fortificaciones que
Jjuzgase convenientes (sic) (1)—y con expiatoria
imprevision dejaron & nuestro pais el tesoro
del puerto de la Coronilla, que valia mil veces
mas que todas esas logrerias berberiscas.

Si alguna vez se ha podido decir sin ficcion,
que la codicia rompe el saco—es esta vez,—
en que la Providencia debia encargarse de co-
rregir tan duramente los errores de los hombres.

Pero es que el puerto de la Coronillano solo
tiene una importancia decisiva para el por-

/‘frl I/t’[

(1) Tratado de Limites entre la Republica y el Impe B
Brasil, 12 de Octubre de 1851, articulo 4, coleccion A LON!
Criavo, tomo 1, pagina H43.
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venir del Estado de Rio Grande do Sud, sino
que ademds él es la mejor puerta de salida, para
todo el comercio exterior de nuestros departa-
mentos del nordeste de la Repiblica, que son de
los mds ricos y feraces con que cuenta nuestro
pais.

Por grandes que sean pues, los resabios de
la vieja politica imperial, que aun sobreviven
& pesar del tiempo y de las ruinas de las institu-
ciones que la engendraron; es tan grave, tan
inminente y fatal la solucién de este problema,
que no permite vacilaciones ni hojaldras de in-
trigas palaciegas, ni reticencias, ni distingos me-
tafisico-constitucionales; pues con todos ellos
barrera bien pronto la onda avasalladora del
porvenir econémico de Rio Grande do Sud, para
el que, buscar una salida amplia y segura 4 su
comercio maritimo, es una cuestiéon de vida 6
muerte, que primara hasta sobre la de su propia
complexion politica.

Por otra parte, los principios modernos que
ispiran la politica comercial de las naciones,
y modela las sociedades contempordneas, tien-
den & borrar las fronteras econdémicas, & con-
solidar el intercambio internacional, haciendo
imperar con los tratados, convenciones y leyes
el principio fecundo de la solidaridad comercial;
poniendo en evidencia una vez mds que el teo-
rema de Bastiat, todos los intereses legitimos son
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armdénicos, no fué un himno sino una profunda,

verdad cientifica.
Entremos ahora, al andlisis demostrativo (e
las tres proposiciones que constituyen nuestrs

tesis.

Sinopsis sobre Rio Grande do Sud

Respecto 4 la primera, su evidencia es tan
palpable, que como la de los axiomas basta
enunciarla, para que se transparente por si
misma.

No obstante, pondremos de relieve algunos
hechos que la harin todavia si cabe mds lumi-
nosa—pues no todos los lectores estamyal co-
rriente de estas cuestiones geogréfico-econd-
micas.

El Estado de Rio Grande do Sud, que con-
fina con nuestra Reptblica es, 4 pesar de todo,
poco conocido entre nosotros, tal es el deplo-
rable aislamiento cientifico y literario en que
vivimos unos y otros, en medio de nuestra incon-
ciencia paradisiaca.



;'!’ﬂ

PUERTOS Y FERROCARRILES 31

Lo bosquejaremos & grandes rasgos, para que
se conozea su importancia y se valore el alcance
de nuestra solucidn.

La superficie de Rio Grande, es de 236.553
kilémetros cuadrados, segtiin Reclus, que apoya
sus asertos en los trabajos del geégrafo Her-
man Von Hering y en las recientes estadisticas
que hemos tenido 4 la vista (1),

Tiene por consiguiente 50.000 kilémetros cua-
drados mds que la Republica Oriental del Uru-
guay, cuya superficie es tan solo de 186.925 ki-
lémetros cuadrados. :

Su poblacién es también algo mayor que la
nuestra. El aio 1893, segin Reclus, y el Anua-
rio Estadistico de dicho afio, era de 1.050.000
habitantes. Hoy, después de nueve aiios, por '
solo crecimiento vegetativo é mmgra e
vez pase de 1.100.000 '

Desde el ano 1824 comenzé
inmigratorio colonial, pero sélo come
gularizarse en vasta escala desda
de Oc%rs de 1850 RN




32 ANGEL FLORO COSTA

que, como en todas las demds dispersas por otrog
municipios,se desarrolla una vida fabril activisi.
ma, y crece en proporciones sorprendentes la po-
-~ blacién, compuesta de alemanes, polacos, italia-
~ nos, austriacos, espaifioles y otras nacionalidades,
Caletilase que hay radicados en el Estado de
io Grande do Sud mas de 150.000 alemanes,

h tercera parte de la poblacion del
tercera parte de la fortuna piblica

cia prodigiosa de inmigrantes de
malidades, aun cuando se cruza
> con la poblacién nacional, esti
4 un nuevo tipo étnico, que
'_pﬁoixerse, por sus energias, al
1gués.

las de nuestro pais, y ain
flora y su fauna indigena
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tevideo, tiene no menor nimero de cindades de
tanta poblacién como las nuestras. .

Porto Alegre, la capital del Estado, tiene
52.000 habitantes; Rio Grande, que fué antes la
capital, cuenta ain 25.000; Bagé 22.000, San
Leopoldo 8.000, Urnguayana 8.000, SantaE Cruz
6.000, Santa Ana do Livramento 5.000, Yagua-
ron 5.000, Alegrete 4.000, Itaquy 4.000, y algu-
nas otras de menos importancia (1.

La red fluvial de este Estado, sino es tan im-
portante por su curso y desagiies como la nues-
tra, estd igualmente muy bien entrelazada y rica
de afluentes, que riegan sus vastas campinas,
derramando sus aguas, los unos en el Urnguay,
los otros en las lagunas de los Patos y Merim,
y los menos en el Océano.

Los paisajes de este estado no pueden ser mds
risuelios y ondulados, en los que alternan, segiin
la frase de Reclus, un mar de yerbas con un mar
de bosques (mattos).

En todo, como se vé, ha sido munificente la
naturaleza; por todas partes el hombre ha pro-
curado utilizar sus beneficios, menos en una
cosa, en que la naturaleza se ha mostrado de-

masiado sérdida, reservando para nuestro pais
todos sus dones.

(1) Recrus, citada, tomo xix

"W e , pagina 415.—Almanaque de Go-

; phgina 693.— (Brasil ).

PUERTOS y FERROCARRILES,
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Suponemos que el lector ya lo habra adivi-
nado.
Un buen puerto de mar. k-
Si Rio Grande do Sud lo hubiese tenido, ha-
bria podido colocarse en primera fila, entre las
regiones econdmicas del Continente Sud Ame-
ricano, y habria sido el productor y el consumis
dor méds importante del Brasil, cuyo mercade
habria dominado por la excelencia de los frutos
de su zona templada. g
Pero habiéndoselo negado la naturaleza, y la
imprevisiéon de los gabinetes imperiales, ha de-
bido ir poco & poco comprendiendo su inferio-
ridad, no sélo con relacién 4 las naciones limi-
trofes sino con relacién 4 los otros estados d
la Unidn.
Se comprenderd entonces que el problem
portuario haya sido y siga siendo, la preocup
cién suprema de los estadistas de Rio Grand
¥ que hayan buscado de todos modos la maner
de resolverlo, sin encontrar atn el Edipo q
descifre tan imponente enigma. '
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VII

Examen comparativo del puerto de Rio
Grande y otros puertos del Brasil

El problema, sin embargo, no es tan
tico que no pueda resolverse, con sélo p
atencion 4 todos los hechos que como otro
tos factores pueden contribuir 4 su sol

S6lo que como hemos de demostrarlo,
lanzar la vista mds alla del Estado,
preocupaciones de raza ni de x
pedir s6lo & la ciencia inspiraci

Observemos en primer lugar
mal que ha desheredado 4 Rio !
de tener un asiento en el ban:
internacional, como lo tienen
Norte y de la regién central

Mientras Bahia, Pernambu
r4, Rio Janeiro, San Pablo,
talina y otros mas, han recibis
mas cual menos, excelentes p
les aseguran el inte bi
sus riquezas, y cuyas condicior



36 ANGEL FLORO COSTA

rar con obras de arte, poco costosas 6 no supe: :
riores & sus fuerzas, Rio Grande do Sud, no
menos rico que sus hermanos del Norte y del™
Centro, vive y vivird condenado 4 una perpetua
indigencia maritima. S
¢Para qué hablar de la extensa bahia de Rio
Janeiro, que acaso no tiene mas rivales en el
mundo, que la de Sidney y Constantinopla? =
Descendamos algunos paralelos mds, y nos
encontraremos con el puerto de Santos, que aun
cuando por sus condiciones antihigiénicas, deja
mucho que desear, como puerto de mar es, dada
su situacion geografica, su importancia comer-
cial y maritima, con su rada sembrada de mas-
tiles y con un comercio de importacién y expor-
tacidn que en estos ultimos afios alcanzé 4 mMas
de 375.000.000 de francos, una especie de Ha-
vre maritimo, segin la expresion de Reclus, (1)
para el rico y populoso estado de San Pablo.
Santos estd ya considerado, entre los puertos
de escala del Brasil, como puerto de prime
orden, & pesar de sus fiebres y pestes endémicas
El puerto de Paranagua desempeiia con su
concomitante el de Antonina, que esté contigtio*
un rol semejante para el Estado de Parand, que.
el de Santos para San Pablo, y ambos son 1
cabeceras del ferrocarril que atraviesa aquel es-

(1) RecLus, citada, pagina 374, tomo xix.
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tado hasta su capital Curitibd, bifurcdndose en
Morretes. ;

Estos dos puertos pueden dar acceso 4 buques
de 15y 20 pies de calado, pero & los dos kilé-
metros de Paranagud, cerca de la isla de Cutin:
ga, puede penetrar la navegacién de gran p
lado.

Por tltimo, el estado de Santa Catalina,
en San Francisco, en la bahia de este non
un excelente puerto de mar, que concent
el comercio local, y es uno de los mejores @
costa para recibir grandes flotas V),

A su rada pueden llegar buques de m
pies, y estd bien abrigada contra todo

Muy préoximo & la rada de San
levanta la floreciente ciudad de Jc
toda alemana, pues sobre una pob
mil habitantes, 14.000 son de
dad ),
Conforme se desclende del t

(1) Recrus, citada, pigina 891.
(2) Recuus, citada, pagina 391,
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la procelosa barra del estuario de Rio Grande,
que es la tnica salida al mar para el comereio
de este estado, es absolutamente peligrosa, é in-
suficiente para su desenvolvimiento econémico, |
y mds que un puerto de ultramar es un proteo
de escollos para la navegacion (1. 2

VIII
La costa geolégica de Rio Grande do Su

A fin de poner aun mds en evidencia la con-
dicién desventajosa de este Estado, con relacion
4 los demés del Brasil, 4 pesar de sus opulencias
naturales y su indiscutible progreso coloniza-
dor, creemos que debemos colocar nuestra expo-
sicién bajo la autoridad de Reclus, transeri-
biendo literalmente su texto, tomado de su volu-
minosa, obra, de Geografia Unwersal sin rival

Por su exactitud y abundancia de datos cien
flcos en la ciencia moderna
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en la parte referente & la formacién geolbgica
de su costa, que no hace sirno confirmar la su-
cinta exposicion que seis afios antes hizo de ella
nuestra Empresa Concesionaria (1),

«La extensa playa que se desenvuelve en
curvas elegantes sobre todo el litoral atlanti
de Rio Grande, es enteramente de formaecid:
oceanica. Las olas han aportado ese cordén
arena que en cada marea se modifica pb?n
arrastres y nuevas erosiones (2),

«La formacién de este cordén litoral ha
rado del mar vastas extensiones que se han
biado en lagunas (la de los Patos, la de
y otras menores al norte de Porto
cuya masa liquida, renovada sin
rios, de salobre al prineipio, ha a,
totalmente dulce. »

Toda una red fluvial conve
los Patos y 4 su estuario de sa
El Tacunary, el Cahy, el rio d
descienden hacia ella de las t
les. «Pero pronto el Jacuhy
tuario y toma el nombre de
dose 4 la Laguna de los P

Por su parte la Laguna

(1) La obra de Reclus, tomo m,

tina, se publicé recién en 1894, y la
de Abril de 1888
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dal de los rios uruguayos Cebollati, Tacuari, San
Miguel, San Luis y las del Yaguaron, que s
para los dos estados.

«La laguna Merim dirige el excedente de sus *
aguas sobre la extremidad norte, vaciandolas
en la laguna de los Patos por el sangradero 6
canal de San Gonzalo, después de haber aumen- "
tado su caudal con las del Piratini. Trabajos de
arte han profundizado este canal emisor (el |
de San Gonzalo) cuyas aguas surcan vapores ‘

que hacen el servicio comercial entre ambos
lagos.» '

«Otro rio, el Camacua, desagua directamente
en la Laguna de los Patos. » A

Desaguan también en ella, el Arroyo Grande
el Velhaco, el San Joao, el Yacaré, el San Lo-
renzo y otros menores. ,

«Toda esta masa fluvial ha buscado su salida
al mar por el punto mas débil, encontrandolo
en la extremidad sur de la laguna de los Patos,
donde se ha abierto paso la corriente de salida
por el canal 6 estuario llamado Rio Grande do
Sud.»

?]ste canal ha dado nombre 4 la cindad, que
fué capital del Estado y que estd situada en Asu;:
margen oeste sobre una peninsula, cuyo puerto'_‘
tiene menor profundidad que el de la Villa doi
San José do Norte, sitnado sobre la margen del
este, y hacia el cual se recuesta la corriente de 3
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ese estuario, que apenas d& paso & buques que
calen menos de 15 piés.

En cuanto 4 la barra, formada por los derra-
mes e arenas que caen sobre este estuario, el
sabio Reclus la describe asi: :

«Una barra peligrosisima frecuentemente sem-
brada de buques encallados, circunda la en
de este estuario, en el cual hasta el present:

las mareas y las tempestades desde 2 & 4 n
de pr ofun(hdad (),

La carta geogréfica levantada en 1
ingeniero mayor de artilleria Candid
que tenemos & la vista, da mayores

en la geografia de Reclus, que
pero & pesar de eso las dificult:
la navegacién tan peligrosa b
perables que hasta ahora n
ella sino buques de poco mas
calado. ;

La tdltima estadistica del 1

(1) Recuus, citada, pagina 402,

(2) Carta Geographica do Rio Graudaia Su :
ria Americana, Porto Alegre.
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S PNOPSIRISe i .

tenemos & la vista, consigna que el mayor ca-
lado de los buques que la han frecuentado es
de 4 metros 60 cents. (1) casi todos tenian pocofg
més de 4 metros, lo que quiere decir que no se
aventuran por ella buques de mayor calado. 8
Por ultimo, véase lo que dice el Anuario de =
Guias ilustradas sobre esa barra, con referencia
al testimonio de gedgrafos como Enrique Mar- -
tins y Camargo.
«A entrada d’esta barra, célebre pelos nau-
fragios ahi havidos que so se faz & vista de si= =
gnaes da atalaia que marca 4 os navios 4 altura
de agua existente no canal é con practicos -
abordo, é drdua é penosa, nao so en consecuens
cia dos bancos de areia, que & circundan, como
tambien pelas continuas mudanzas que alteran
é direccio do mesmo canal é sua profundida-
de ()5, :
Como se ve, estos autores coinciden en todo
con la descripcién fisica que hace Reclus sobre
los peligros de esa barra, que han hecho impo-
sible hasta hoy todas las tentativas hidrdulicas
para mejorarla.

Después de tan desconsolador inventario del

(1) Anuario estadistico, pagina 189, aiio 1901, :
11(2) Anuario citado. Descripcao do Rio Grande do Sud, pag. 67.
ay & la entrada de esta barra una serie de atalayas 6 man=

grulhos, hasta el nimero 17 i i isi ‘
desde 8 & 6 millas. » con linternas luminosas visibles
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acerbo hidrografico de este estado, nadie podré
desconocer cuan ingrata ha sido la naturaleza
con ¢él, otorgandole tan solo esa escabrosa salida
al mar, que nos trae a la memoria los célebres es-
collos de Scila y Caribdes que en el mar Tirreno
eran el terror de los navegantes que cruzaban
el estrecho de Mesina, y cuantos esfuerz?'
debido hacer sus hombres dirigentes, pa
mediar en parte, sin poderlo conseguir

que tanto afecta su complexién economic

Porcién de proyectos atrevidos han
con tal motivo, vaciados en estudios 1
nos completos, hasta ahora sin el

S

Tres son hasta ahora,
cupado los anhelos pibli
El excogitado por un
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nota, para mejorar las condiciones de la ba
de Rio Grande —el proyectado para constru
un puerto de mar en Santo Domingo das Torr
ligdndolo por medio de un canal & Porto Alegre
y el tercero que consiste en cortar por medio de’
un canal el istmo que separa & esta Capital del
Océano, haciendo en su terminacion un puerto
artificial. b/
El primero de estos proyectos consistia se-
gin Reclus, en construir dos grandes muelles 6 -
digas paralelas hasta encontrar fondos de 6 =
metros (menos de 21 pies), y el dragage consi-
guiente de un canal de 400 metros de ancho y
8 metros de profundidad (1), :
«Pero esperando, dice este autor, la realiza=
cién de estas magnas obras el comercio de Rio
Grande ha disminuido y el trifico ha buscado
las vias terrestres para evitar tan peligrosos
transito », (2)
Sobre el segundo proyecto que consistia en
buscar una salida al mar, desde Porto Alegre
hasta el pequeiio puerto das Torres, se expresa
Reclus en estas términos:
«Los peligros de la barra de Rio Grande, que
impiden 4 Porto Alegre el desarrollo de su co-

mercio extefno han preocupado sus habitan-
e . v

(l) Rncl.us, cltq t,,p»’sgma.,ﬂ-i
2)‘- thws cm\ da, pt\gma 413,

'~

> ’

, . _.,}"
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tes hasta el punto de pensar, que podrian darle
otra salida al mar, utilizando la pequefia cadena
de lagos que parte de la Laguna de los Patos
hacia el Norte y llega hasta el lago Tubarao.
El canal comenzaria en la bahia de Capivaray
y 4 mitad de su curso seguiria con direccién al
Estado de Santa Catalina para tocar en Santo
Domingo das Torres. Pero este puerto mismo
estd expuesto & todos los vientos por lo que se-
ria necesario protegerlo por una cintura de
muelles y rompeolas, trabajos considerables que
el presupuesto del Estado no permite empre
der». (1)

|

de buscar la ambicionada solucién
cortando directamente el Istmo que 8é
guna de los Patos, del Océanoy forn
artificial en la extremidad de este
considerado tan impracticable e
riores. :
Antes de hacer las objeciones

(1) Recrus, citada, pagina
Véase la Carta de los dos



i -

R

46 ANGEL FLORO COSTA

—_—

situada en la region céntrica de dicho Estado en
el punto donde el caudaloso Jachuy, enrique
cido con todos sus afluentes se alarga rdpidamente.
para form(u' el Estuario de Guahyba, es una her-
mosa ciudad fabril bien edificada, rodeada de ;
colonias, que por sus institutos, escuelas y perié-= =

el

dicos, es ya un centro cientifico y literario de
primer orden, y en donde por lo mismo el Go-
bierno Federal ha colocado una escuela militar
como centro estratégico de los estados meridio-
nales. (1)

Pero 4 pesar de estas ventajas y de su creci-
miento industrial y social, su condicién econd-
mica, es todavia mas deplorable’ que la de Rio
Grande --pues & pesar de estar en comunica-
cién con este puerto por la Laguna de los Patos, .
y con Pelotas por el San Gonzalo, sus canales "g?
solo dan acceso & buques que apenas calan dos
metros, pues la profundidad de la Laguna dis-
minuye hacia el Norte al estrecharse en la canal =
de Las Pedras, de modo que ademés de los in-
convenientes de la barra de Rio Grande, tiene
los sucedéneos de los altos fondos de la Laguna,
que hacen de ella un puerto de cabotaje, encla-
vado, sin el menor porvenir maritimo.

Razoén tienen entonces sus hombres pensado— ¥
res, para intentar una salida hacia el Norte,

(1) Recrus, citada, pagina 407,
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aprovechando las ventajas del Puerto das To-
rres, con tanto més motivo cuanto que si lle-
gara d resolverse el arduo problema de la barra
de Rio Grande, no seria Porto Alegre, quien re-
cibiera sus beneficios, estando de por medio las
dificultades de la Laguna de los Patos, sino Rio
Grande, que convertido en buen puerto de mar,
aspiraria de nuevo al rango de Capital del Es-
tculo y en 1)0005 anos vena duplicarse au pq»

Alegre.

Quiza no poco haya influido este p
miento hipotético para induecir las sol
portuarias que Porto Alegre busca

Pero como vamos 4 ver, tanto
siones como los proyectos que ac
san de ser fantasias quiméricas,
necen ante las brisas de la re:

Para que sean posible estas
que tanto halagan la mente po
que su costo se encuadre d
financiera de los estados
esto nos parece punto m
como vamos 4 tratar de demc
las tentativas andlogas que
més lejos en los paises del
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J ;
Para poder formar una critica sobre eétifg
obras, necesitariamos conocer los detalles de sus
proyectos, que ni siquiera se infieren de la siiil-/ 3
ple enunciacién que sobre ellas enconframos en
los autores que hemos consultado.
Pero por el conocimiento que hemos adqui-

bien podemos llegar & conjeturas negativas en
que fundar la imposibilidad de su ejecucion.

Estudiaremos primero 4 vuelo de péjaro, los
presupuestos de algunas de estas obras, para
investigar si el presupuesto estadoal de Rio
Grande, estd en condiciones de emprender obras
semejantes ni atin con la cooperacién del Go-
bierno Federal.

Comenzar&mog por los del Puerto de Monte-
video, de larga y atribulada gestacién, cuya
critica no es de este lugar, y en el que 4 pesar
de los errores de orientacién de sus rompeolas —
del mds eraso error atin de xyi dédrsele mas de
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7 1/, metros (25 pies) de profundidad & su canal
de acceso y & sus diques y darsenas, y de otras
muchas deficiencias que sera facil corregir en 3
breve por la accién legislativa, estd presupues- .
tado en 12.500.000 pesos oro oriental. (1)
Cuando nuestros -poderes ptblicos estudien
nuestra cuestién portuaria con la debida com-
petencia, y con relacién 4 la solucién pomg 5
argentina, comprenderan que para de ;
nuestra autonomia econémica, y sacar todas las
ventajas de nuestra posicion geogra:flca. en
vasta cuenca del Plata, no puede darse & nues-

tros) que son los que van & darse al gr
de ultramar argentmo, aconse;adowi

(1) Leyde 7 de Noviembre 1899, 5
(2) Mg. Ermer Corrnes: Informes de
de Febrero de 1902. Esta idea de dar
y al eanal de entrada, por la que ts
nuestros articulos publicados en El
res del ministro Castro—nos consta
un concienzudo estudio pteaenﬁlsdo
por el eminente director técnico de
aconsejando se llegne hasta 10 metros
el error enfitico ¢ imprevisor del p
bido con solo una estadia de un mes
De la misma opinién es el Ingo
los socios de la Empresa constructe

que le ha hecho la prensa.

- Nos felicitamos pues de no e-mmr
~ tifica.

k3
PUERTOS Y FERROCARRILES,



http://ferkocarrii.es

ol

50 ANGEL FLORO COSTA

unico medio de responder 4 las exigencias éé X2
la navegacion moderna, que siendo de gran 03&" ‘
lado es la que resuelve el problema de la bara
tura de los fletes. : ,
Siendo esto asi, el presupuesto legal del pue
de Montevideo tendra que sufrir algunos aume
tos, y si como es de esperar, la idea del entrepd
por la que tanto hemos pregonado, sin ser com:
prendidos, (1) se realiza algin dia, como el mi
jor medio de asegurarnos la supremacia del co
mercio internacional en el Plata, también se ele=
vard en algunos millones mds su costo, pues esta
clase de obras son las tinicas ante las que nin-
gin pais retrocede, ni discute economias, como.
que son las més reproductivas y remunerativas
de todas. 1

Pasemos al puerto de Buenos Aires, que
la mis palmaria contirmacién de la elasticid
4 que estdn sujetos siempre los presupuestos
estas grandes obras hidraulicas.

Este gran puerto fué presupuestado en la s
ma de 20.000.000 $ oro, y se han gastado en
35.624.003 pesos oro, (2) faltando atin por cor
cluirse las obras de abrigo de la ddrsena No
que d causa de la gran marejada que se prod

(d‘) Articulos publicados ¢l aifio 1896, en Ll Siglo de Monfﬁ'
video. i

(2) Memoria del Minigterio de Obrag publicas, aiio 1901, pai-
gina 245, 3
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en su interior debido d su magnitud, orientacién
y anchura de su entrada no pueden aprovecharse
sus 1,300 metros lineales de muelle (D, y el depd-
sito de los inflamables y el relleno de los terre-
nos del puerto, y la mayor profundidad del ca-
nal del Norte, y otros apéndices cuyo presu-
puesto se fija en 7.000.000 de pesos (oro) mas.

Y adviértase que este gran puerto, al que
debe su esplendoroso desarrollo comercial y
edilicio, la segunda capital del mundo latino,
cuya poblacion se acerca ya & nuevecientos mil
habitantes, (2) ha sido construido en el interior
de una rada abrigada protegido tan s¢lo por un
muro de contencién sobre el rio, que pe
trabajar en seco sus diques y sus ddrse
nando al mar una vasta zona, aliviando e
cho su costo, al revés de los puertos
yectan sobre el mar, como el de Mon
del Plata, San Borombén, Bahia B
cuyos rompeolas para encontrar
30, 35 y 40 pies, tienen que hacer
estdn siempre en razén de 3 X 1
su altura, siendo esta cimentaci
que mis encarece esta clase de

Cuando se trata de construcei

(1) Memoria del Ministerio de Obras j
gina 255. :

* Y

(2) Segin el Boletin mensual de Estadistica

blacion en 31 de Octubre era de 864.339
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sobre el mar, es sabido que no puede calcularse,
con exactitud su costo, por los muchos impre-
vistos naturales & que estan owpuestas éstaﬁ.;‘

modo prodxgloso sus ])lebll])ll(’%tOS segun se ha\f
visto, sin ir mds lejos, en el puerto de la Plata.
Este puerto, sobre el rio, cortado sobre terre:

nos pampeanos de aluvién, fué presupuestade
también en 11.000.000 de pesos oro, mas para
que puedan tener acceso & ¢l comodamente bus
ques de 25 pies de calado, habra que prolongarﬁ'
dos 6 tres kildmetros mds sus malecones de en- =
trada, cuyo costo esta plequl)uost‘xdo en cuat‘rof :
millones de pesos oro mas.
Pero tanto para que este puerto como el de
Buenos Aires puedan adaptarse 4 la navegacion
de gran calado, habria que hacer las grandes .
obras complementarias que detalla en su ulti
informe de Febrero 1902, el ingeniero Corthe
como ser dar mayor profundidad al puerto y lé
canales de acceso (hasta 31 pies,—9,45 metro
obras de defensa de estos, dragado hasta Puntd
Indio, considerada como un obsticulo que es nect 9
sario remover para permitir el pasaje de vapo

de gran calado (sic) (U todas las cuales se Pl'e" '-
supuestan en la fabulosa suma de 47.991.472
pesos m/n., opinando 4 este respecto el distin-

(1) Informe del ingeniero Cortues, citado. Febrero 1932.
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cuido ingeniero J. B. Médici, constructor de las
obras de salubridad de Buenos Aires, que este
presupuesto es bajo, pues obras tales como las
que se proyectan costarian 34.000.000 de pe-
sos m n. mis, esto es, $ 81.991.472 m/n., §
sean S 35.912.947 oro sellado (1),

Segun se vé, cuando se trata de obras hdr&n-
licas, el margen de los imprevistos no presupues-
tados, tiene una proliferacién asombrosa que
supera todo cdleulo. . ik ;

Estos ejemplos no pueden ser més edifi

Por lo que hace al puerto del Rosario, s
é licitacion el pasado afo, y licitado po
z6n social Hersent, Schneider y C.%,
puestado en 13.500.000 pesos oro.

Todos los vaticinios y eriticas
sobre su costo, y las clausulas
construccién, inducen la ¢
ha de elevarse mucho més.

Vamos & trazar unré

concedieron & empresas
publica Argentina.

(1) Informe critico del mm

riddico La lngemer‘a, nimero m

neral, pags. 61 y 62,
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XI

Puertos occanicos argentinos

El eminente ingeniero consultor del Gobierno
Argentino Mr. E. Corthel, & quien ya hemos

Gobierno lo estremadamente dificil y oneroso que
serd para el puerto de Buenos Aires hacer y man- »
tener canales hondos de acceso (sic) que como
hemos visto tienen un costo enorme, se expre-
saba asi en su informe de Agosto de 1901. .
«Sino es posible aqui (en el puerto de Buenos:
Aires) el canal hondo requerido para los mds
grandes vapores de carga, debe construirse un.
puerto en tales condiciones en otro punto de la
costa del mar.» | £
«Aqui en Buenos Aires las restricciones que
afectan las dreas del puerto y los canales
acceso son tan evidentes, que sin pérdida de
tmnpo, debe practicarse una investigacién para
cerciorarse sobre la posibilidad de encontrar en

algin punto un puerto que tenga las condicio=
nes necesarias & ese fin.»
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«En alguna parte y como condicién sine qua
non (sic) la Repiblica debe tener un puerto con
aguas verdaderamente hondas, de no menosxe
30 pies (9,14 metros) en baja marea (1)»,

Mucho antes de que virtiera estos conceptos
sugerentes el eminente ingeniero, estaba hecha
en aquel pais la conviceidn de la necesidad ab-
soluta de un gran puerto transatlantico, quediera
acceso 4 la navegacién de gran calado, y fué
impulsos de esa conviceién que surgieron
ano 1899 varias empresas impetrando co
nes, y el Congreso no trepidé en otorg
das, como ser dos en la Ensenada de Sln
bén, uno en el Mar del Plata, otro en
Grande (para Cabotaje), otro en Bahi
4 la entrada del estuario, ademds
militar, en Puerto Belgrano, cuya et
esti ya 4 punto de terminar y ¢
728 pies de longitud acaba de
magnifico acorazado «Iowa»
das y podria hospedar cOmod
Wilhem IT» de 707 pies dﬁ
por hoy es la nave
mundo.

Por lo que hace 4 los pue
de San Borombén, su ubica
que es el embalse secular de

(1) Infornk de 28 Agosto 1901.
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de arenas y limos que derraman en el Estuario
y en el Océano, los dos grandes rios del Plata,
no puede ser mas desacertada, puesto que para
encontrar los fondos de treinta pies hay que
construir digas de algunos kilémetros y de un
costo excesivo.

El concedido & los sefiores Agostini y Secar-
cella cerca del rio San Borombdn en el para-
lelo 36 (1), cuyas digas para proteger el canal de
acceso, tendran 12 kilémetros de longitud, esté
presupuestado en 25.000.000 de pesos oro ).

El concedido 4 los sefiores Jorge Guerrero y
Martinez Ituiio, inmediato al anterior (grave
error del Congreso Argentino) en la bahia de
San Clemente, préximo al cabo San Antonio,
sabemos que es de menos costo que el anterior,
pero carecemos de datos para fijar su monto con
precision.

En esta diaforetis de concesiones que a gra-
nel y con poco estudio otorgé el aio 1899 el
Congreso Argentino, llega ya el turno al puerto

flel Mar del Plata proyectado por el reputado
ingeniero Figueroa, autor de los estudios de la

costa maritima de la provincia de Buenos Aires,

¥ que fué concedido 4 la razén social A. Gar-
della & C.» 3,

(1) Ley nimero 8.899, de 11 de Enero de 1900.

: (2.) Informe oficial del ingeniero consultor del Gobierno, pu-
licado en La Nacion del 27 de Abril de 1902.

(3) Ley ntimero 3824, de 20 de Octubre de 1899.

¥
i

TRty
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El costo de este puerto, cuya construccién de-
bia dividirse en tres secciones, con rompeolas
de 600, 700 y 1800 metros sobre fondos de 30
y 35 piés, fué presupuestado en $ 14.000.000
oro, pero dada la magnitud de sus construccio-
nes en mares tan bravos y tormentosos como
los del Cabo Corrientes, donde se entrechocan
las corrientes oceanicas de tres cuadrantes, na-
die duda que costara el doble de la ca.ntidadn
presupuestada. 3

El puerto de Quequen Grande, concedxdﬂ» :
la misma razén social Gardella & C.* es
para el Cabotaje, estd bien ubicado y sin
fué concebido en previsién del fracaso ¢
peraba al del Mar del Plata. ‘

El puerto concedido al sefior Gu
dio, en Bahia Blanca sobre el Arr
cuyos estudios dirigié en jefe eli

el folleto que tenemos 4 la
su costo, dadas sus propore
inferior al de los ante_rior'e’t,'f t
muelles y ddrsenas se proj
transatlénticos de 8.000 tonel

Ahora bien. Tanto este p
géneres en la misma provi

(1) Port Comercial de Bahia Bm
Ra:port de U'ingenieur en chef, page 8.
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en vano las puertas de los mercados de Europa,
donde se acrisolan tantas ardientes fantasias,
sin encontrar los capitales que respondan & su
construcecion, y en los momentos que esecribi-
mos estas paginas, todas estas concesiones han
caducado, no sélo porque no han podido resis-
tir 4 una critica cientifica 4 pesar de las antifo-
nas con que se preconizaban sus maravillas,
sino por su enorme costo financiero en relacién
a los rendimientos que sus concesionarios espe-
raban.

Hoy los mds han impetrado del Congreso Ar-
gentino, después de haber obtenido prérrogas, la
devolucién de las garantias depositadas; acce-
diendo 4 ello la proverbial liberalidad de aquel
Congreso, siempre dispuesto & atender las ra-
zones de equidad que motivan tales fracasos
en los mercados de Europa, fosa comin de to-
das estas megalomanias portuarias, que por su
excesivo costo y pésima ubicacién no resisten
la menor eritica.

Creemos pues, que después de este examen
analitico de los problemas portuarios del Plata,
especialmente los de la costa argentina, nues-
tros vecinos de Rio Grande do Sud, no dudardn

que una cosa es proyectar puertos sobre el mapa
¥ otra encontrar los medios para su realizacion.
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’

Imposibilidad de construir puertes de
ultramar en la costa océanieca de Rio
Grande do Sud.

Ahora bien, si tratdndose de puertos
los enunciados, que no tienen que luchar co
taculos naturales insuperables, y si tan s
dificultades financieras, se han resuel
en otros tantos fracasos, con excepci
de Montevideo, Buenos Aires y el Ro
se construyen por cuenta de susr
tados... ;Qué decir de puertos, ¢
proyectado en las Torres, estd
fensa alguna 4 los vientos de ta
tes, que para llegar hasta él, ha
zar una cadena de lagos, 6 como
de, situado sobre una procelosa |
de arena movedizos, que cual tw
lico avanza como un atalaya s
estrecho boquete que las agnas
guna se abrieron hécia el mar?

Fécilmente se concibe que, las mi
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que forman esos bancos caprichosos y que pro-
vienen de los arrastres constantes de los nume-
rosos rios y arroyos que desaguan en la Laguna
de los Patos, como ser el Jacuhy y todos sus
afluentes, el Paso Grande, el Velhaco, el Cama-
cua, el Cangunasti, el San Gonzalo, son causas
constantes de rellenamientos futuros, que no
solo seguiran disminuyendo los fondos de los
canales, sino que cambiarin 4 cada paso la po-
sicion de los bancos.

Tiene algo de la ingrata tarea de Sisifo, lu-
char contra esas fuerzas naturales que si son
hoy la desesperacién de los navegantes, serdan
maiiana la desesperacién de los ingenieros hi-
draulicos que se lancen 4 su construccién, pues
cualquiera que sea la solidez de los muros de
contencién que defiendan los canales contra las
erosiones y las corrientes, sélo el dragado per-
petuo con dragas poderosas, podrd defender los
canales contra los inevitables aterramientos que
constantemente trabajardn sus fondos, y serd
el caso de averignar entonces si el precio de con-
servacion de estas cbras, agregado 4 su enorme
costo de construccién, pueden soportarlos los
recursos de ese Estado, sin comprometer la sd-
via de varias generaciones. :

Por lo que hace al puerto proyectado en
Sa.'nto Domingo das Torres, cuyo costo no ha-
bria de ser menor que el de cualquiera de los

R TR S it
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puertos argentinos que hemos esbozado, y atin
mas si se quiere darle la profundidad de 30 piés
y defenderlo contra todos los vientos, habra que
considerar que & su costo, hay que agregar el
importe del largo canal proyectado para uti-
lizar la cadena de lagos costaneros que debe
unirlo con la cindad de Porto Alegre, y que tal
vez tenga una longitud de cien kilémetros &
juzgar por la distancia que separa ambos pun—
tos —un grado de latitud— 6 sea 20 legnas.
Lo que decimos de este proyecto pnede :
carse al no menos quimérico de cortar el

ficial. 5
Si es que tales empresas ha.n

comprendiendo que seme
triéticos aun cuando f
factibles, exceden con
Presentes y futuros de s

Una raplda ojeada so
de hacer mas palpable n’ﬂ
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XIII

Finanzas del Estado de Rio Grande do Sud

Las rentas internas y el crédito del Estado
de Rio Grande do Sud, como quiera que tenga-
mos que reconocer que no ha abusado de su
crédito estadoal, deben considerarse absoluta-
mente insuficientes para hacer frente 4 tan co-
losales empresas.

El aiio 1899 la deuda de este Estado habia
disminuido desde 7.855.750 pesos mouneda na-
cional 4 que ascendié el afio 1893 4 3.814.250
pesos (1) lo que habla muy alto por la morali-
dad administrativa y financiera de este Estado.

Esta deuda al cambio de 2 $949.535 mil reis,
representa poco mas de un millén de nuestra
moneda, en tanto que nuestra deuda, ascendia el
mismo afio 1899 4 $ 127.000.000 oro, lo que re-
vela no sélo el desérden tradicional de nuestra

hacienda, sino lo mucho que hemos abusado de
nuestros copiosos recursos.

% "

s e oo
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(1) Anuwario Estadistico de Rio Grand: do Sud, aiio 1901
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En cuanto al cuadro de las rentas de este Es-
tado es por demdas modesto.

El presupuesto del afio 1899 recaudé pesos
11.098.249 de 1000 reis y gasté 11.530.018 pe-
sos de 1000 reis, dejando un pequeiio déficit de
$ 481.769 (1),

Al cambio actual esas rentas apenas equiva-
len 4 $ 3.800.000, mds 6 menos oro oriental.

Con tan escasos recursos y tan embrionario
crédito no podremos persuadirnos que el Es-

le rehusaria su coopera,ci(')n, si la sol
impulsos de necesidades meludxbles par:
venir econdmico. : gt

No participamos de esa creen
por el contrario nos parece m
que el Gobierno Federal aun cu
en condiciones financieras de a
de ese Estado, le preste su ¢
obras que estdn en oposicion
liticas; 3 4 esta parte, la mé&

guiente,

(1) Anuario, citado, aio 1901
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XIV

Concurso del Gobierno Federal

No pocas son las razones que nos hacen du-
dar del concurso que el Gabinete de. Rio Ja-
neiro pudiera aportar 4 las obras portuarias de“
Rio Grande do Sud, aun en la hipétesis de sut :
practicabilidad hldraullca :
Aparte de las dificultades econémicas y fi-
mancieras que todavia rodean al Gobierno Fe-
deral existen 4 nuestro juicio, razones de orden
politico que por muchos afios han de embarazar
este problema. i
- Que no es holgada la situacién financiera del
Gobierno Federal, por més que mucho haya 3
mejorado bajo la administracién del ilustrado
Gobierno del doctor Campos Salles, con la coo-
peracién del eminente financista Murtinho, salta 1
4 la vista.
~ La emisién fiduciaria en circulacién, cuy
amortizacién por incineracién es muy lentagé

3
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pasa ain de 700.000.000 de pesos y el cambio
se mantiene arriba de 55 ¢f, (1),

Su deuda interna y externa hasta el afio 1890
era de 1.009 millones de pesos (de mil reis) y
exigia un servicio de cerca de 139 millones so-
bre una renta nacional de 344 millones (mil
reis.

No tenemos 4 la mano el presupuesto del Dis-
trito Federal de Rio Janeiro-—llamado el Mu-
nicipio neutro,— pero inferimos que no debe es-
tar muy desahogado, 4 juzgar por la parsimonit
con que se encaran las cuestiones de s :
miento de su gran ciudad, cuya poblaciéon

que irroga & su comercio las pes
cas, que como la fiebre amarilla
en menor escala el beri beri, e
ciente de su mortalidad &
afio 1896 (3),

En Buenos Aires, desp
las magnificas obras de
elevado al rango de una c
giénicas del mundo, e
de 30 por mil, es hoy de

(1) Almanaque de Gotha, aio

(2) Recrus, citado, pagina. —
“esta capital tiene 1.227.575 hal
’f_pagina. 71, citado.
~ (3) Estadistica Dgmogrdphica,
"»?%. :

g P.VEIT()S Y FERROCARRILES.
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sobre una poblacién de 250.000 habitantes arroja
tan sélo la cifra infima de 14,6 por mil en sn *
mortalidad 1. ;
A decir verdad, de bien poco sirve & Rio
neiro estar ubicado en una de las mas espléndi
das bahias del mundo, que acaso como hem
dicho no tiene mas rivales que Sidney y Con
tantinopla, cuando todavia su suelo, tan mort
fero como el de Santos, es el terror de los viaj
ros que acuden & sus playas atraidos por sus ple-.
toricas riquezas, ni mas ni menos que lo era
hasta ahora poco la Habana con su pavoroso
vomito negro, antes que los norteamericanos
emprendiesen coite qui codte su higienizacion.
Sabiendo lo susceptibles que son los politicos ™
y estadigrafos de Rio cuando los paises d {
Plata establecen cuarentenas & sus procede :
cias y ponen en duda las bondades paradisiae
de su clima, debemos apoyar nuestros juicio
en la obra de Reclus del aiio 1894, que nos ¢
una idea concreta sobre el estado poco higi
nico de aquella populosa capital, que ain ho]
se conserva lo mismo.
«Sabido es que desde 1849, 1a fiebre amar

¥

(1) Estadistica Demogrifica, por Gaprrer Carrasco (Director),
publicada en el mes de Septiembre en el Economista Argen-
tln? que se apoya en los datos estadisticos de nuestro distin-
guido oculista el doctor J oaquin de Salterain.
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visita & Rio durante el verano y aun en invierno
haciendo terribles estragos sobre todo en el ba-
rrio comercial designado por ironia Saude (Sa-
nidad 6 Salud), donde la fiebre ha llegado 4 ser
endémica». (Hoy va en camino de aclimatarse
también el microorganismo de la bubdénica). (1)
«Evidentemente el mejor medio de combatir
el mal, serfa salubrificar las calles cuyo sistema
de cloacas (egouts) es muy incompleto, estando
en muchas partes al descubierto y cortadas por
barrancas pantanosas (fondriéres)s». ’
«Se teme remover el subsuelo de la ciudad
baja que exhala emanaciones peligrosas. El ca-
nal nauseabundo cavado en 1858 para d
los terrenos pantanosos al Oeste de I
Central, estd aiin al aire libre infe
rTio con sus negros lodazales». 2
Si tanto deja que desear la
gran ciudad, cuyas autoridades
cen haber quedado paralizadas d
berla dotado el afio 1892 de
visién de aguas corrientes;
hacer en ella todavia en
salubridad y saneamiento,
acaso, que el Gobierno Fed

(1) En el momento que escribimos

restablecido las cnarentenas de obse
cias de Rio,

(2) RecLus, citado, pagina 322,
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en ayuda de su municipio, para mejoras que
tocan tan de cerca, esté en disposicién de d
traer sus recursos para construir puertos en
Sur, que con igunal derecho podria reclamar]
San Pablo, para concluir é higienizar su pue
de Santos, que es la cabecera de la segunda red
ferroviaria de la Unién: y Bahia, para su puert
mal defendido contralos vientos del Sur, y P
nambuco, que también por falta de recursos, no
ha podido emprender las obras proyectadas por
los ingenieros Fournié y Haw Shawks? = =

Es por demés evidente, pnes, que por este lad g
y dadas las premiosas exigencias que reclamai
las finanzas federales para obras que le con
nen de mas inmediato, Rio Grande no pu
‘qin ilusionismos, prometerse el menor cone
"del Gobierno Central en muchas décadas.®

g

XV

Razones de orden politico que se opt'

dran a ello
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creemos aventurado afirmar que militan tam-
bién razones de orden politico, que se oponen 4
esa solucion y que conviene estudiar.

Conocido es el antagonismo latente que exis-  °
tia en tiempo del Imperio, entre la politica del
Gabinete Central y el Estado de Rio Grande
cuyas tendencias separatistas mal dormidas
desde la guerra de 1835, en que los Farrapos
(republicanos) lidiaron con tanto denuedo con-
tra los Caramuris (monarquistas), y han sido
causa de los recelos y precauciones que han tra-
zado rumbos & la politica del Gobierno Central.

Aun cuando la proclamacion de la Republica
Federal en 1889, ha removido muchas de
causas de ese antagonismo; los rumbos
les de la politica federal no han camb:

Los riograndenses por sus carac
por su espiritu belicoso, que co
indomables més de una vez p
politica imperial, por su alti
robustez fisica y mds que tod
cias al Gobierno propio,
janza con los orientales, ¢

punto de que més parece aq
plemento etnografico de nue
elemento integrante de las
los fuertes y viriles por
¥ de alimentacién azoada
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La geografia fisica es la que preforma las ra-
zas y los pueblos, siendo una verdad trivial, que
el hombre es una planta del suelo geolégico en
que nace.

Las instituciones politicas, si bien pueden
unir los pueblos, no siempre homogenizan la
razas. - |
Si Rio Grande do Sud tanto en sus luchas
con el Imperio, como en sus luchas intestina
hubiera tenido como la Reptblica Oriental uw
gran puerto de mar como lo tienen también’
Bahia y Pernambuco, para poder estar en rd-
pida comunicacién con el mundo exterior, ¥
aumentar la base de sus recursos, bien pue
asegurarse que otros habrian sido sus destinos.

No fueron, no, los ejércitos imperiales, no £
el maquiavelismo del gabinete de Braganz?t, 1
que sofocaron sus conatos de independencia
fué la naturaleza ingrata, que al negarle

pudo hacerlo Montevideo contra Rosas y reivi
dicara un puesto entre las naciones libves de la
Tierra.

Rio Grande do Sud, sin un gran puerto
ultramar, perderia hoy en vez de ganar éon
independencia, porque sucumbirfa bajo el peso
de las tarifas aduaneras del Brasil, sin compen-
sacion alguna procedente del resto del mundo.
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Esta persuasion, mds que la estrategia, ha
curado ya desde tiempo atrds & sus estadistas
de toda veleidad de emancipacién.

Hay resignacion econémica, 4 un destino in-
grato, que si todavia inquieta & los politicos del
Norte, no desespera menos & los estadistas claro-
videntes del Sur, convencidos de suinferioridad.

De ahi que no estén cicatrizados los recelos,
con que la politica federal contempla todo cuanto
puede contribuir & estrechar vinculos econémi-
cos con las repiiblicas limitrofes y esa especie -
de tutelaje suspicaz, con que & titulo de estra,-‘ g
tegia, se compr imen las expansiones comerom-_
lea do ese rico estado. i

Nada patentiza mds estas inducciones
desarrollo antieconémico que se ha-.
vialidad férrea en ese estado, cuyo
ponde exclusivamente & fines
de ningtin modo & fines comer
Ninwuna de sus lineas se 4

Brasil. |

Tenemos 4 la vista la e
fica del ingeniero civil
da Cunha del presente
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La que parte de la Capital Porto Alegre (atn
no concluida), estd en explotacion desde Santo
Amaro, a4 Cachoeira, & Santa Maria do Monte y )
llega hasta Cacequy, siempre en direceion Este
a Oeste. Pronto llegard a Alegrete, de donde se
unira con la linea que desde este punto estd ya
en explotaciéon & Uruguayana, puerto del Uru- :
guay. L |

La segunda linea corre también en sentldo
transversal como la anterior. Arranca de Rio =
Jrande, sube hasta Pelotas, de Pelotas asciende
hasta Bagé, buscando el centro estratégico del |
Estado y remata en Cacequy, punto terminal
también como hemos visto de la linea de Portuf
Alegre. %

La linea proyectada de Cacequy hasta Santa
Ana que podria entroncar con nuestro ferroca-
1ril Central en Rivera, han de pasar muchos =

afios para que de proyecto se convierta en reali-
dad. :
En cuanto 4 la linea que baja de Urnguayana
al Cuoareim buscando el entroncamiento com
nuestra linea del Salto 4 Santa Rosa, ella estd =
detenida en el Rio Cuareim sobre el cual hace .
afios estdn construidas en una y otra margen las
columnas de arranque, como un simulacro que
alimenta esperanzas, que no se realizaran eni.
muchos anos, mientras que la politica del Bra-
sil no deponga sus recelos y tome otros rumbos
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mis en armonia con la solidaridad econdémica
de ambos paises.

Acerca de este punto podemos agregar algu-
nos datos mds que comprueban nuestra tesis.

Los estudios del puente internacional, asi

como el arreglo de las trochas que deben facili-

tar el empalme de las lineas, estdn terminados"
)

y aprobados por nuestra Direccién de Obras
Publicas hace varios afios.

Hay mads, siendo la linea oriental de trocha
ancha y la de Uruguayana al Cuareim de trocha

angosta, se ha proyectado mediante un tercer

riel interior que se ajusta 4 la linea brasilera la

AN
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XVI

La Laguna Merim

Otro tanto puede decirse de esa politica sus-
picaz y recelosa por lo que se refiere 4 la nave-
gacién de la laguna Merim, A

A pesar de haber reconocido el Imperio, en
principio, la mutua conveniencia de su libre nave-
gacién, POR CONCESION DEL BRASIL (sic) quedé 3
aplazada para una negociacién ulterior cuando
se haga el tratado definitivo de limites, la realidad
de su libre navegacién, (1) s

Aun permanece clausurada para nuestra ban-
dera y desconocidos nuestros derechos de ribe-
refos sobre ella.

Cuesta concebir, ante las claridades del siglo,
cuales son las ventajas de esta politica de ais-
lamiento internacional en que atin persiste el

Brasil, & virtud de lo cual mantiene atin secues=

(1) Articulo 18 del Tratado de navegacion y comercio cele-
brado en 4 de septiembre de 1837. — Coleccion de Leyes por
Aroxso Criano, tomo 11, pagina 122, Véase el capitulo mr de
nuestro libro Nirvana, pdg. 187, sobre este particular.

X

%’
&
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trado & uno de sus mds ricos estados, de todo
contacto ferroviario y maritimo con las repi-
blicas del Plata, especialmente con la nuestra,
respecto de la que no puede ser mds visible esa
solucion de continuidad comercial, tanto en la
frontera terrestre, que solo cruzan carretas
y cabalgaduras como en la frontera mariti-
ma, monopolizada tan sélo por sus embarca-
ciones,

Ni siquiera echa de ver la politica del Go-
bierno Federal cuanto se pone en contradiceién
no sélo con los principios liberalas del derecho
de gentes que por do quiera ha entronizado
principio de la libre navegacién de los ri
con sus propias instituciones que en el ¢
abrieron para todas las banderas su
rios, el Tocantin, el San Fran 0
nas (1); (onservando Unican
pais, tan odiosa excepeién.

Nos apena, como ame
todavia esté pendiente
espada de Damocles, s
de ambas repriblicas,
es que los politicos
que si & alguien dana
propio que el plan de ai:

(1) Carvros Cavvo: I .‘ :
Decreto imperial de 7 de
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como dogma internacional, es al Estado de Rio
Grande do Sud, esto es & uno de sus miembros.

Quiza es solo el Brasil, la tinica naciéon que
hoy constituye una excepcién en la politica co-
mercial del mundo moderno.

Tanto la Europa, como los Estados Unidos,
tiempo ha que han abatido todas sus barreras
internacionales, franqueando el paso 4 los ferro-
carriles y al trafico maritimo por sus rios inter-
nos, sean 6 no riberefios, fundando en la solida-
ridad comercial y en su contacto reciproco in-
ternacional, los grandes progresos de la civili- '
zacion y cultura contemporaneas.

Varias de las lineas norteamericanas penetran
en Méjico, llevando por do quiera la vida y los
progresos industriales de la gran nacién 4 este
pais latino americano, y no hay nacién alguna
en el continente europeo, que no esté atrave-
sada por lineas internacionales que en pocas
horas conducen de un extremo & otro, los capi-
tales, la correspondencia, las mercancias y los
hombres.

No hay revolucién mis grande que la que
han hecho los ferrocarriles, unificando en un
solo haz de luz, los progresos humanos.

- Ni las cadenas Alpinas fueron un obstéculo,
para que la locomotora penetrase en sus entra-
nias, pues la ciencia las ha perforado con gran- !
des tineles como el Simplén, el Monte Cenis y
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el San Gotardo, que han hecho del valle del Po,
una de las comarcas mas ricas del Globo, lle-
vando en pocas horas el trifico y los viajeros,
de Paris a Roma y de Mildn & Berlin.

La Argentina tiende ya por tres puntos sus
lineas férreas & Bolivia, () que competirdn bien
pronto con la linea chilena de Antofagasta & .
Oruro, y en breve, como fruto 6pimo de la paz
firmada entre las dos heroicas naciones que han
estado 4 punto de afrentar & la América con
olas de sangre, cruzaran la Cordillera, 6 por
Antuco, 6 por el Planchén 6 por Tinguirica, los
rieles de acero que han de estrechar su solida-
ridad comercial. ; L5

En tanto, sélo el Brasil se resiste hast

estuviese abierta 4
mente & la Oriental.

El intercambio con
en carretas y acémilas

(1) Estas lineas sonr"ﬁ_'
Sucre, y la del Puerto P
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nial, relegado hoy & los valles Quichunas y Cal-
chaquies, se haria en comodos vagones y con
los viajes 1(1})1(10\ estarian en contacto diario
nuestros dos paises, se compenetrarian las civi-
lizaciones, las costumbres, las ideas, los intere-
ses, y el resultado de ese contagio reciproco,
que tanto ha procurado impedir el Gabinete de
Rio, seria conocernos mejor y estimarnos mas.

La prosperidad industrial de las numerosas
colonias riograndenses, que entre alemanes, ita-
lianos, austriacos, polacos y espaioles, alcanzan
ya una poblacién de 350.000 almas hoy comple-
tamente desconocidas de nuestro pais, encontra-
rian en él un nuevo mercado que estrecharia
ain mds los escasos vinculos comerciales que
~ acercan 4 los dos paises.

El ilustrado periodismo de Rio Grande y sus
producciones cientificas y literarias que nos son
casi totalmente desconocidos, completarian, con
el contacto diario, esta evolucién benéfica,y en
vez de tardar ocho dias una carta y un periédico
en hacer el trayecto 4 las ciudades de Rio Gran-
de, por su procelosa barra, lo haria en 24 horas,
con provecho de ambos paises.

Los politicos de Rio, palece que olvidan que
son las necesidades econdmicas las que acercan
d los pueblos y cambian hasta el eje de las co-
rrientes comerciales 4 despecho de la diploma-
ciay la politica, y que dia llegard que todo serd
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impotente para detener esas corrientes que una :
politica sabia y previsora debiera fomentar y
encauzar. ;
Tampoco parece que se hayan apercibido, que
en los estados del Sur, 4 impulsos de la enorme
inmigracion que los invade, se estd formando
una variedad étnica, superior 4 la del elemento
autGetono que, poco & poco, hard sentir sus ne-
cesidades y aspiraciones, que impondra sus cos-
tumbres y absorbera al pais con sus nuevos
ideales, requiriendo mayor amplitud de mercados
para su produccion industrial, con lo cual aca-
bard por actuar como una sancién expiatoria
contra la estrecha politica, hereditaria del ma-
quiavelismo portugués. ek
Es entonces que la cuestién portuaria ent:
4 la orden del dia para fija.r nuevos ymii

derd que la politica Impenﬂl,
binetes que la han continnado,
cosa sino sacrificar el porven
grandeza y prosperidad del e
de, al fantoche de una integ
soria, que en vez de fortifi
sino debilitar la cohesién p

Como un corolario 16gico
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ciencia estadoal, comprenderdan también los es-
tadistas riograndenses cudn poco tienen que

esperar de los gabinetes de Rio, para la solucién

de la cuestion portuaria que es la condicién sine
qua non de su engrandecimiento econdmico, so-
cial y comercial, y entonces habrd llegado el
momento de buscar en otra parte, la solucién
de aquello que la naturaleza le ha negado, y que
el Gabinete federal mira como profundamente
antagonico & su politica de integridad nacional.
¢Y 4 dénde podra Rio Grande, libre ya de
preocupaciones de raza y de historia, dirigir la
vista con mds confianza que & la Repuiblica
Oriental, para quien la naturaleza ha sido tan
ubérrima en puertos de mary de rio, como avara
lo ha sido, con esa frondosa regién limitrofe?

En efecto, sélo nuestro pais puede ofrecer 4
Rio Grande do Sud esa solucién de vida 6 muerte
para su porvenir econdmico.

Solo la Republica del Urnguay puede neutra-
lizar esa barrera de albardones y dunas neptu-
nianas con que la naturaleza ha tapiado 4 Rio
Grande para con el resto del mundo comercial,

ofreciéndole, sin detrimento de nuestro patri-
monio econdmico y politico una salida franca

y libre al mar, que reparando las injusticias del
Destino contribuya & nuestra mutua prosperi-
dad; poniendo una vez mds en evidencia que el
principio de la solidaridad comercial es el inico
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fecundo, y el que impera hoy en el mundo mo-
derno, sobre los escombros del viejo criterio
econémico, que tenia por lema de conducta la
hostilidad internacional, entronizado por la som-
bria politica de Carlos V, tan tristemente se-
cundada por el Acta de navegacién de la vieja
Inglaterra, por el prohibicionismo colonial, y
en los albores del pasado siglo, por el bloqueo
continental, contra el que el contrabando Uni-
versal fué el azote expiatorio y vengador de los
pueblos oprimidos.

XVII

Toda gran solucién de esta e
mente cuando interesa & dos pai
nen que darse la mano la natu
¥y la ciencia, necesita encue
mula practica, que no sélo la
4 los espiritus, desarmando en
el espiritn de controversia esece

Esta férmula 6 medio praef

PUERTOS Y FERROCARRILES.
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esta solucion, es el que entrana el proyecto de :
la Empresa, que nos cabe la honra de dirigir:_:
desde su iniciacion, hace catorce anos.
Lo demostraremos brevemente. 2
Como se ha visto, los proyectos de la Em~
presa son de dos clases: portuarios y ferrovia-
rios, y consisten en construir un puerto de ultra~
mar cerca de la Coronilla (llamado hoy Atldn-
tida) y otro en la desembocadura de San Luis
en la Laguna Merim, que como se sabe es
rio navegable para buques de tres metros de ca-
lado hasta 30 Lkildmetros aguas arriba (1), 3
Uno y otro puerto quedarin ligados por un =
ferrocarril de doble via, que, como se dice en
la solicitud, sera la aorta de comunicacion entre
dos mares, y del que partirdn ramales 4 Melo § -
Treinta y Tres, cuyas producciones y comereie
asi como todo el que proceda de Rio Grande
tendrin en la Coronilla un magnifico puerto d
salidas de ultramar, en el que por su profundi
dad de 30 pies podrdn operar los grandes trans:
atlanticos.
Aun cuando la concesién de este puerto, s
la red ferroviaria, se otorgd en 1897 4 la razé
social Cooper y C.*,.(2) ella no ha podido reali-.
- zarse Por esa causa y al fin de ano tal vez hay&

(1) F.Ros: Memoria presentada al Consejo de Estado, aiio 1%
pagina 14.

* (2) La ley de 16 de Julio, 1897.
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caducado, lo que permitird & la empresa pri-
mitiva reivindicar su prelacién.

Las ventajas que reportardn de esas obras,
tanto el comercio de Rio Grande do Sud, como.
el de los departamentos del nordeste de la Re-
publica, no son siquiera discutibles.

La zona norte y este de la Republica sufrird
una verdadera transformacion econémica, que
de pdramos pastoriles se convertird en regiones
agricolo-pecuarias que en pocos afos seran los
graneros y los Stock-yards, que surtan de car-
nes frescas al inmenso mercado del Brasil.

De este beneficio econémico participard sin
mezquinas rivalidades el estado de Rio Grande
do Sud, mediante el derecho de libre trdnsito
para sus exportaciones é mportwonﬁs '

colocard en el mismo pie de igua
que nuestro pais, siendo las

tro pais habrd hecho mtis 1

que los gabinetes de su propi
El Gobierno de la Unién n
rea que reglamentarlo bien,

(1) Articulo 16.
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miria para ese estado toda solucion de conti-
nuidad con el mundo exterior, ni mas ni menos
que si una hada benéfica transportase la Coro-
nilla, 4 la barra encantada de Rio Grande 6 al
sonado puerto das Torres.

San Luis vendria 4 ser con el tiempo una es-
pecie de entrepit del comercio Riograndense,
pues con solo establecer en un punto de la costa
proximo a Santa Victoria, la aduana Brasilera,
todo contrabando seria imposible, y no pasaria
un bulto por San Luis que no fuese fiscalizado.

Nuestro istmo con sus estaciones intermedias
ganaria inmensamente también con esa servi-
dumbre de trénsito, que harian de ¢l el viaducto
obligado para el intercambio de las dos regio-
nes, sur del Brasil y nordeste de la Republica.

Esto por lo que hagee al comercio de merca-
derias en general; pero es que hay un comercio
especial, que no pudieron prever los precurso-
res que ha tenido esta idea, y que por ser de
factura moderna, sélo pudo ser dominada por
nuestra empresa con toda la claridad y madu-
rez de una verdadera revolucién econémica. '

Este hecho que por su importancia oscurece
todos los demis, es el transporte por el puerto
de la Coronilla, del ganado en pie 4 los merca.“fﬁ?
dos del Brasil, que por su privilegiada posicién
geogrifica puede hacerlo sin competencia, con
s6lo 50 horas de navegacion,

R
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Se concibe facilmente que teniendo los puer-
tos Orientales y Argentinos, especialmente es-
tos ultimos, de cinco 4 seis dias de navegacidn,
por mares no siempre tranquilos, el animal es-
puesto 4 tan larga y molesta travesia, llega &
los mercados de consumo, estropeado, flaco, mal
alimentado, pues con el mareo, apenas comey
bebe poco, llegando en la mayoria de los viajes,
con sus carnes aniquiladas, y con pérdida de
sus condiciones nutritivas, lo que se traduce en
menowabo de precw y volumen. ’

b0 h01 as del v1a]e, todo lo cual
los riesgos de seguros, el gasto

peso para la venta.

El ingeniero Ros corrob
1898 ya citada, estas ver
en su opiisculo, la econc
précticos, que si son ind
tos del estuario, no los n
profundidad frente al

Por todas esas razon:ei,_
que temer la competencﬁ(
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el monopolio de este comercio, asegurado por
su envidiable posicién geogrifica, de que los
gobiernos Orientales apenas se han dado cuenta
hasta hoy.

Excede & todo cédlculo el desarrollo comercial
é industrial, que alcanzarian en breve tiempo
las regiones tanto del Brasil, como del nordeste
de la Republica, que sean sus tributarias.

Las invernadas, las cabanas, las granjas de
cereales y verduras, los prados de forrajes, las
cremerias, los molinos, los frigorificos, los ele-
vadores, todo caanto elabora y transforma las
producciones del suelo acudirian bien pronto &
sentar sus reales, en sus proximidades, elevando
los precios de la tierra, colonizando como po:
encanto todas esas regiones, atrayendo la pobla-
cién y multiplicando las rentas piblicas de uno
y otro pais.

Y ante tan maravillosa perspectiva, sera el
caso de preguntar 4 los escépticos y pesimistas:
¢Perderian algo los mercados del centro y norte
del Brasil, con que este postulado armoénic
fuese una realidad, proporciondndoles me
alimento, pues en vez del vetusto tasajo, come-
rian carnes frescas y baratas?

¢Por ventura, la mejor alimentacion del pue-
blo, no duplica las energias morales y fisi

de una raza, é influye fisioldgicamente en
salud piblica? ;
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Valdria la pena que lo meditaran los estadjs-
tas de Rio, para quienes las chuletas como los
repollos son todavia objeto de 11130 en esa gran
poblacién,

XVIII

Objeciones a esta soluciéon

Como en todos los progresos que cam
faz de las sociedades, no faltard quien
nuestrg tesis, con los per]mcxos que s
respetable industria del tasajo, ¢
nos lustros causaba los deleites
que hoy todavia, es el alime:
las clases desheredadas y de
zendeiro. , 3

Sin parodiar al cocodri

que sufrié la industria
los tejidos de lino y algo
ropa y acabaron con los
olores, que los tejidos de
nes, engendraban, hace
piel humana desde los m
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hasta los de las cabanias; los mismos que han

quitado el apetito 4 los armadores de las fraga-

tas y bergantines, cuando desplegd sus penachos

de humo, el vapor, que pronto debia ensefio-

rearse de los mares, y monopolizar los fletes;

los mismos por fin que por todas partes hacem =

callar los bujes de las carretas con troja, ante el

silbato estridente de la locomotora triunfante.

No son estas las objeciones que deben preo~

cuparnos.

Més graves han de ser las que se nos hagan

pretendiendo que nuestros principios siembran

ideas separatistas entre Rio Grande y la Unién,

descorriendo ante sus ojos, las entelequias gran-

diosas de un nuevo porvenir econdémico.

Tales consejas agoreras sélo pueden proferir-

las los que temen la verdad y miran superfi-

cialmente las cosas, ‘g

En primer lugar, no son las opiniones huma-

A nas las que han creado la ingrata sitnacién geo=-

- légico-hidrogrifica de Rio Grande do Sud,

que lo ponen en el caso de escoger en dia no

jano entre su porvenir econémico y su porve

politico.

Es la naturaleza ciega é inexorable, la que
decretado sus destinos.

Desconocer, después del ciimulo de razones

que hemos expuesto para comprobar nuestra

tesis, que Rio Grande estd fatalmente impulsa=
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do antes de pocos ahos & formar un Zolverein
comercial con la Repiblica Oriental, al que de-
nominaremos el Zolverein Uruguayo, es cerrar
los 0jos 4 las leyes, que rigen el dinamismo de
los pueblos, no menos inflexibles que las de la
gravitacion universal que regulan el movimien-
to de los astros, y hasta las pardbolas seculares
que esclavizan & los cometas al imperio del as-
tro central,

Hasta la curva que hace el Uruguay M g
sus nacientes fronterizas al Estado de Santa Ca-
talina hasta el Estuario, no parece que
sino el trazado simbélico que el ddodﬂ&

videncia ha hecho de sus futuros d
nomicos, en el mapa geografico de A

Seria desconocer las ensehanzas
y la ciencia, si duddramos, que
némicos tanto en América

litica de las naciones.
La evolucién serd mis 61
por eso menos mon
No hemos de m
Grande, quien des

miento econémo&, b
de su tnica salvacid

No por eso somos
vas confederaciones
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gregacion de Rio Grande de los Estados Uni-
dos del Brasil; ni menos de los que creen posible
la fragmentacién proxima del coloso Continen-
tal en tres pedazos, de los que seria uno, la
constelacion de los estados del Sur desde las
nacientes del Parand hasta Yaguardn.

Todo esto son quimeras trasnochadas del di-
letantismo politico, pues bien se sabe que no

los vinculos de nacxonalulad fonnados por la By
raza, la lengua y la historia. 3

Solo las causas naturales, profundas, irresisti-
bles, son las que dividen 6 unifican a las nacio-
nalidades, porque se puede vivir y prosperar en
un territorio ingrato, pero sin puertos né, y es
ante un problema natural tan imponente que dia 3 ;
mas, dia menos, tendra que estrellarse el antago-
nismo politico del Norte y del Sur, sea ya para
resolverlo, sea dejando de impedir su solucién.

En manos de la politica central estd lo uno
como lo otro, siendo evidente, que el precio
tnico por el que puede conservar la integridad -
nacional, es el de una politica altruista, gene=
rosa y sabia con Rio Grande, embaulando preo-
cupaciones seculares y coadyudando & solucio-
nar su porvenir econémico y comercial por el
medio tinico que dejamos expuesto, esto es e

dar salida & su comercio por el istmo y los pue
tos Orientales.
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Toda opresién econémica, toda estrategia
aisladora ferroviaria ¢ portuaria, que exija la
inmolacién perpetua de la vida econdémica de
Rio Grande, en vez de estrechar no hard sino
relajar los vinculos de esa nacionalidad,

Cuando el formar parte de una nacién no
ofrece otras ventajas que el sacrificio perpetuo,
los anhelos de vida se imponen y entonces se
rompen los pactos mds solemnes y se prefiere
correr todos los riesgos de la emancipacién.

Imposible serd que los estadistas de Rio, de
cuya sabiduria y prudencia tenemos la més ele-
vada idea, no vean estos peligros y no sean lc

los, secundando las legitimas aspi
Rio Grande, sin recelos pueriles de
tan sus conatos 4 la independen
arrebatarle su comercio (1), ¢o
todas las naciones de Amé

(1) Como una de tantas pru
citaremos lo que el Ministro de
signa en el Relatario de lﬁ
do Rio Grade do Sud se e

<A Republica Oriental allem
proyecto 6 estudio, na mes
importancia, como fejan ¢
da Coronilla, sitnado este
concesiao se acha ligada
brazileira, tornando assim
do Maldonado visam antes o
pia Re,ublica Oriental.
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su prosperidad, y con mayor razén lo son todos
los estados del vasto Imperio del Crucero.
Solo la gratitud fundada en el interés mutuo
y en la justicia, estrechan hoy los vinculos entre
los hombres y los pueblos
Noblesse oblige! 1
El egoismo y la injusticia que agravian, los
relaja y engendra represalias.

Conclusion

Desgraciadamente, sefiores, son todavia muy
pocos los estadistas de la escuela liberal del
Brasil, que acatan sin reticencias los prineipic
luminosos de la ciencia moderna y que no s
muestran retardatarios ante la justicia y el de-
recho. '

La mayor parte con el ilustre Bocayuva 4
cabeza, que aunque republicano sigue siendo
doctrinario de la teologia imperial, viven enca
- tillados con arrogancia fidalga en el viejo do
~ matismo politico del imperio, afirmando
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solo por concesion y un acto de prodigalidad del
gobierno del Brasil, como lo preconizé en su
diario O Paiz, en Mayo de 1896 impugnando
las nobles doctrinas del ex Ministro de Rela-
ciones Exteriores doctor Carvalho, puede la Re-
publica Oriental, adquirir la navegacién de la b
Laguna Merim, y no por un acto de propia sobe-
rania, como lo reconoci6 aquel preclaro Minis-
tro en su Memoria de Relaciones Exteriores ese
mismo afo. -

Para el sefior Quintino de Bocayuva, las ideas
justicieras del Ministro Carvalho, contrariaban
las tradiciones de la diplomacia del Brasil (sic),

mis en los consejos de gabinete
Ideas mds justas y altruistas

cabeza, quien como nos lc
libro La guerra del Pai

(1) La guzrra del Pa
pdginas 226. 4
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guez Alves, las ideas del director general de la,
secretaria de Relaciones Exteriores, Barén de
Cabo-Frio, las cuales merced & la resistencia del
Ministro Oectaviano, no fueron incorporadas al %,
protocolo reservado concertado con el General =
Flores el ano 1865.

El seiior Nabuco se expresa asi en su libro:

« Estoy conforme con el proyecto, redactado
por el director general de la Secretaria, en el
que se ratifica la conveniencia de abrir el Lago
Merim a la navegacién bajo bandera oriental,
conveniencia reciproca reconocida en el arti-
culo 13 del tratado de 1857, y haciendo depen~
der al mismo tiempo esa concesién de la cesién
por parte de la Republica Oriental del terreno
necesario para prado comtn, al de la Villa de
Santa Ana do Livramento. »

«Opino que se debe conceder el derecho de
navegacion, con tanto mds motivo, cuanto que
ademds de hallarlo conveniente, reconozco los
principios de derecho natural indicado por el
gobierno de la Republica. »

«Quisiera también que la concesion de la h
bertad de la navegacién del Lago Merim fues

diendo de la cesién de terrenos y de los regla-
mentos de policia y fiscales, y no de los exd
menes y estudios, 4 que vagamente se refier
el tratado de 1857. ; Qué exdmenes, contintia el
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noble publicista, y qué estudios son esos que no
han podido hacerse en nueve aios?»

Esto decia el sefior Nabuco el afio 1866.

Hoy han pasado veinte y siete aiios mas y b
todavia no se han hecho esos estudios, ni se ha
celebrado el tratado definitivo, ni parecen dis- -
puestos & cambiar de opiniones por razones de
estrategia los hombres de Rio, desde que como
hemos demostrado, todas las lineas ferroviarias
que cruzan el Estado de Rio Grande do Sud,.
tienden 4 mantenerlo en una reclusiéon econd-
mica perpetua, con relacion & las Republicas
del Plata, todo lo cual serd muy prudente, para
garantir el suefio de los politicos del Gol :
Federal contra ese eterno cauchemar de
(uimérica absorcién econémica, pero
el Estado de Rio Grande es algo com

rros tarde 6 temprano tendrd
quieren sus hijos respirar
mar, 155

i Para verdades el Tiemp
confiamos en los prinei
la evolucién de los pueb
libertad y la solaridad
ramos bajar & la tun
realizacion esta gran
otra parte sélo estd
Oriental. :
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Tiempo es ya de que nuestros partidos y
nuestras estadistas como los de las demds na-
ciones propendan & cimentar una politica ver-
daderamente nacional, que esté por encima de
los egoismos locales.

La idea del Consejo de Estado que esbozé en
mi tltimo libro (1), no s6lo como una jubilacion
honrosa para todos los grandes servidores de la
Nacion y para los que hayan regido sus destinos,
sino como una especie de Parvapium, que con-
serve la tradicion nacional, y d semejanza del
Arcontado griego, asesore d nuestros gobiernos,
con su saber y erperiencia, era quiza el organo
preindicado para servir de asiento sélido 4 esa
politica, en un pais, donde todo es movedizo y
aturdidor como las arenas del desierto, y cuyo
congenital atolondramiento y anarquia més que
otra cosa, es lo que ha excitado las fauces de la
politica internacional para abusar de nuestra
debilidad nacional de todos modos.

Cuando llegue el dia de esa iniciativa saluda-=
ble, tendremos que dar balance &4 nuestros erro-
res y encabezar nuestro Libro Azul con el saldo
de mas de ochenta millones de pesos, malgasta-
dos en nuestras luchas intestinas y en el desen-
freno exterminador de nuestras pasiones de pre-
dominio, y entonces habrd sonado la hora del

(1) La Cuestion Econdémica en las Repiblicas del Plata, por
AxcrL Froro Cosra, pagina 93.
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recogimiento contrito, si es que queda un resto
e patriotismo en nuestras almas.

Ante la evidencia de los nimeros, compren-
deremos que hemos llegado al coeficiente mé-
ximo de nuestra resistencia financiera, mas allg
del cual estd la bancarrota y la deshonra.

Juzgad entonces, sefores, cual serd la grave-
dad de la solucién de Marzo, que como Minerva,
tendrd que salir armada con la égida de Jupi-
ter de en medio de los dos campamentos en pie
de guerra; con los que todavia en los albores del
siclo xx los partidos orientales se aprestan &
garantir sus derechos, y & derramar el cu
de la abundancia y la paz sobre Iap ,

i Quiera el cielo, sefiores, que no t (
aumentar con una partida de
mis, el saldo de nuestras desve

con que suefia nues

Oidme aun por
ideas, maduradas
tudio.

Para ser una n
- pendiente, no b
- tener un millén
- un pequeiio tern
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drados, cuando el Destino nos ha enclavado en-
tre dos naciones colosales por sus recursos Y..
extensién, dado que la una tiene una superficie
de mas de 3.000.000 de kilémetros cuadrados, y %
la otra mas de 8.000.000, con 5, y 16.000.000
de habitantes respectivamente cada una. E

Sucede en el concierto de las naciones, lo que
en la asociacion de los individuos.

Ante el derecho de gentes, como ante el de=
recho constitucional, las naciones como los hom-
bres son iguales ante la ley, pero existe entre
ellas, como entre los individuos asociados,
designaldad social profunda, que es la que no .
tiene en cuenta la metafisica politica, que eree
que con el idealismo de la igualdad civiea se re=
suelve el complexo problema nacional.

Asi como en la vida social hay gerarquias,
fortuna, de talento, de virtudes, de condicion
fisicas, que determinan el verdadero valer é
fluencia social de los hombres, del mismo mo
entre las naciones, su extension, sus reeu
su poblacién, sus riquezas, su poder naval
terrestre, susrentas, determinan su distinto v
é influencia en la opinién del mundo, y son ¢
tos factores, y no laigualdad juridica, abstras
los que por lo general se toman en cuenta ¢
las relaciones internacionales, y los que compl
can 6 simplifican los problemas politicos y ec
némicos,
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pa.tria,, no cuando

e
f 5

PUERTOS Y FERROCARRILES 99

Absurdo es, pues, Imaginar que como nacion,
podemos contrabalancear & ninguno de nues-
tros poderosos vecinos, cuando nuestra esta-
tura econdmica, equivale tan sélo 4 la de alguna
de sus provincias 6 estados.

Somos pues una republica mignon, nacida
del equilibrio internacional de las dos naciones
limitrofes, que hasta el ano 1828 se disputaron
con encarnizamiento nuestra posesién, y que
cuando garantieron nuestra independencia, nos
dejaron libres, pero exangiies y apenas con fuer-
zas para levantar la mirada al sol. :

Ciento treinta y nueve manchas de sangre,
de hermanos las mds de ellas, esparcidas sobre
nuestro mapa histérico, atestiguan ante el
verso atonito, la expiacién mas dolorosa,
sufrido un pueblo para. oonqmmr n
honroso, entre las naciones del ¢
zado. '

Un atridismo extermmudﬂ'
secuencia, de nuestro exuberar
nuestra altivez de raza, ¢
en la embriaguez de
cantando himnos 4 t
positivas de la vida.

Dulce et decorum
romanos. Es cierto,

~ holocausto & a.mbl
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Precisamente, porque no teniamos ninguno
de los elementos econémicos para constituir una 4
nacién independiente y libre, nuestra gestacién
ha sido tan cruenta como dolorosa. Hemos sido
y debiamos ser, la Cenicienta del Plata, sobre
quien han pesado las mayores cargas de las
libertades internacionales, sin recibir otra com-
pensacion que el olvido en la hora de la desgra-
cia y el retaceo implacable de nuestra débil na-
cionalidad.

Necesario es pues, seiiores, que nos demos

cuenta de que no podemos contar sino con no
otros mismos, para reconstruir el templo de nu
tra Jerusalen libertada, y de ahi la necesidad d
que cesen nuestras estipidas luchas de predom:
uio politico, y que al tomar nota de los prog
sos que en todo sentido hacen los paises vecino:
gracias a nuestra inmovilidad sanguinolenta
retardataria, nos aprestemos, & poner en glro s1
pérdida de tiempo, nuestra envidiable posi
geografica, pava sacar de ella todas las vent
con que 4 pesar de nuestra pequeiniez territe
nos quiso favorecer el Destino.

Todavia, con un pocode juicio, podemaos
perar gran parte del terreno perdido, y dej
ser una potencia irénica en medio de naeio
que por su dilatacion econdémica y sus rec
comienzan ya i cavsar asombro d la produe
mundial, o
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No quiero seguir las huellas de los que idea-
lizan plataformas para solaz de nuestros go-
biernos, pero si con igual derecho, deseo con-
densar en breves pédrrafos, algunas de esas ideas
pricticas que he sembrado & granel en mis
libros y articulos, y que por lo general me han
valido la excomunién mayor de los gobiernos y
los partidos.

Seré muy breve, porque siento que estoy abu-
sando demasiado de vuestra paciencia, pero tam-
poco quiero dejaros con la curiosidad del proto-
plasma de mis ideas précticas, que considerv
decisivas para levantar de su postracion al pafs.

Ante todo, senores, hay que resolver cc
prescribe la ciencia y el interés nacional
ge, la cuestion portuaria.

Los puertos son los pulmones q
nos ha dado, para que nuestra
guinea sea perfecta, al respi
parénquima de una costa de

legnas, las brisas salu
del océano.

Nuestro metabo
limites, apenas s
las moléculas fi
econémico.

De ahi que ¢
error téenico que SO
canal de acceso 20 ]



