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de poner en sus manos, aspirando 4 la benevolencia

de ser leido.
El patriotismo del sefior
no puede ser indiferente & los abusos y errores que

en ¢l compruebd y relato.

No me he propuesto hacer una publicacién indis-
creta, sino tan sélo una impresién, reservada tnica-
mente para el Congreso y el Gobierno, con el exclu-
sivo objeto de facilitar el estudio de un asunto en el
que, mas que el interés particular de una empresa,
hay grandes intereses ptblicos comprometidos en su .
solucién. | ; o

Considero que atin es tiempo de evitar al pais los
males que denuncio, y esa noble tarea cdi'respondé
al patriotismo del Congreso. | o

Mis ideales y sacrificios pdr este noble pais. que
es la patria de mis hijos, recibiran, despgés de tantos
afios de quebrantos y decepciones, su pwﬁm
pensa, si consigo despertar la atencién de su
con la lectura de este folleto. |

Con mi respetuosa consnderacién pe
al sefior
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atendiese mi reclamacién, por mas que ella h
conocida en principio, como se desprende de
mensaje, no me ha sido posible conseguirlo.

En primer lugar, se me observd por la Comision del
Interior, & cuyo estudio pasé el expediente, que era algo
anémala la forma escogitada por el Poder Ejecutivo de
librar al Congreso la solucién de este asunto, entendiendo
la Comision del Interior del pasado afio, que no era al
Congreso 4 quien incumbia pronunciarse sobre su fondo,
esto es, sobre la justicia de nuestra reclamacion, sino al
Poder Ejecutivo, correspondiendo tan sélo al Congreso
autorizar el pago y votar los fondos para ello,

Esta manera de apreciar la cuestion, motivé por parte
de la Comision del Interior la necesidad de oir la opinién
del Poder Ejecutivo por intermedio de su Ministro del
ramo doctor Alcorta; quien al efecto fué citado por dos
veces, sin que tenga noticia de si se lleg 4 algtun acuerdo;
sobreviniendo en esto, la época de la clausura del Con:
greso, que debia paralizar por sess meses mds este justi-
simo reclamo, INICIADO HACE SEIS ANOS. e

Reabiertas las sesiones del periodo ordinario y absor-
bida la atencién de los poderes plblicos por las wnﬁﬂ'
gencias de un conflicto internacional, no ha sido po d
tampoco & la Comisiéon actual hacer su
dome obligado & sufrir nuevas dilaciones 1
normalice la situacion del pais. 5 b

En tal estado, he creido, H. Senado, que
cente y practico & los fines que persiguela
represento, seria condensar en una expo
todas las constancias de esta reclamaci
sus conclusiones claras y docu
cilitar el estudio del pmw’:i la

a sido re-
ese mismo
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~ al mismo Senado y a la Camara de Diputados, en su
-debida oportunidad.

- Sé por larga experiencia profesional, H. Senado, cuin

‘.embarazoso suele ser el estudio de todo expediente volu-

~ minoso, mayormente cuando, & mas de ser complicado

~por su naturaleza técnica y juridica, hay la creencia de

,’e- sélose ventilan en ¢l intereses particularcs que por

gmerales, ante la consideracién de los poderes
; Acuo es esta errada creencia, que no he lo-

| Q "lolucionar. el cual estd rela-
n el interés. vulnerado de la
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Alla por los afios de 1884 & 1885, muy poca atencién
prestaban los Gobiernos riberefios del Plata 4 la cuestion
de la navegacion del Estuario, librada enteramente 4 la
baquia de los practicos.

Las quejas de éstos, de los capitanes y marinos de toda
clase sobre las dificultades cada dia mayores que‘ofre-

" clan los canales que franquean la navegacion del Estua-

rio, no habian encontrado eco alguno en las esferas gu-
bernativas. '

Ninguno de los dos Gobiernos habia ordenado el le-
vantamiento de cartas hidrograficas.

Las tGinicas que existian sobre el Estuario y las costas
de los rios, eran las que en distintas épocas liabian levan-
tado los almirantazgos extranjeros y que utilizaban las
marinas nacionales y extranjeras.

Entre ellas podré citar algunas de que tienen conoci-
miento los hombres de mar, como ser la de Fitz Roy a prin-
cipios del siglo,—la del Comandante Sulivan en 1844,—la
del Lugarteniente Sidney en 1856 —las del navio francés
Bucarest en 1858,—la del capitan Davison en1872,—la de
la armada espafiola en 1865,—la del capitan Toméas Page
de Ja marina norteamericana en 1855,— los trabajos del
Almirante L.obo sobre la navegacién del Riode la Plataen
1868,—las del Almirante Mouchez de la armada francesa
en 1873,— la del capitan de fragata Etchebarne dela ar-
mada brasilera,al mando de la cafionera Braconot en 1878 2




B (poco conocida por ser edicion oficial privada),— los son-
dajes y valizamientos ordenados por el Gobierno uru-
guayo, realizados por el ya finado practico mayor don
Manuel Sosa en 1877 y 1885,—las cartas levantadas por
la Empresa que represento y que estan sintetizadas en

el plano de relieve que obra en la Secretaria del Senado
~ (inéditos). :

"%?Récieritemente se ha publicado en 1894 en Londres,

Otra carta del capitan ]ame% Inray, b ajo los ausplcnos del

ne téenico la. Direccién de Obras
7 los perfiles de esos canales, su
s & bancos que obstruian la na-
nocer la profundidad de al-
bia osado arriesgarse por
892. F ué ese estudio




S L

dos y acabando por tomar una parte activa en sus fe-
cundas iniciativas.

Fué en tales condiciones, alla por el afio 1884, que |
bajo mi direccion profesional se organizo la primera Em- |
presa que debia con sus capitales y esfuerzos estudiar
detenidamente el Estuario y presentarse & ambos Go-
biernos del Plata solicitando casi simultaneamente la con-
cesion para canalizar el canal denominado poco tiempo
después, de Las Limetas, dragandolo y valizandolo hasta
la altura de Fray Bentos. '

V. H. puede compulsar la verdad de esta asercion con
las constancias de autos; pues en ellos esta agregado
el expedientillo original iniciado en esta capital, corriente i
4 f. 124, y el testimoniado iniciado en Montevideo, a f. 5
y f. 12 vta. '

111 . S

Como sucede siempre con toda grande iniciativa de
progreso que responde & una gran necesidad sentida
por la navegacion O el comercio, se despiertan mtcm*
tivas y competencms rivales, y en este caso con mae
yor razon tenia que suceder eso, por cna.nto los canalas,:

tos 4 impulso del movimiento de lu
tando cada dia mas los pasos.
El paso del Oeste de Mam'
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donada por la ruta del Este, 6 sea la conocida porel ca-
nal del Infierno, apenas fué valizada por el Gobierno
oriental.

Fué entonces, ante el inmenso perjuicio que este hecho
inevitable inferia 4 la navegacién, que los centros co-
merciales y los consignatarios de las principales lineas
~ de vapores, muy especialmente en la Argentina, comen-
 zaron 4 preocuparse seriamente de esta cuestion.

g El comercio del Rosario elevo repetidas veces sus que-

al G-obxemo I\acxona] pidiendo se hiciesen eqtudnos y
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Es de creerse que tampoco tuvieron conocimiento de
las gestiones, gue también con postertoridad d las inicia-
tivas de nuestra Empresa y @ los estudios presentados ante
uno v otro Gobierno se hicieron por la Legacion Ar-
gent;na el afio 1888 en Montevideo, invitando al Go-
bierno Oriental & cooperar 4 las obras tendentes a faci-
litar la navegacién del Estuario; gestiones motivadas
por el convencimiento, que nuestros trabajos habian con-
tribuido & formar, acerca de que la canal natural de aguas
hondas cada bajo la jurisdiccion exclusiva de la Repuiblica
Oriental. : :

Fué por esa razén que escollaron y debian escollar
los trabajos del sefior Huergo, motivando, como mas
tarde los del Ingeniero Duclout, reclamaciones diplo-
maticas por parte del Gobierno Uruguayo, apenas se
sintié invadido en su jurisdiccion riberefia por empresas
que para nada habian tenido en cuenta sus fueros juris-

diccionales.

Con muy distinto criterio habia procedido, cuatro asios
anles, nuestra Empresa ; pues comprendiendo que para
no lanzarse en pos de una aventura, en un problema tan
complicado, debia comenzar por hacer estudios en la
canal en que fundar sus proyectos, los /zo completos
y acabados, imponiéndose sacrificios de capitales y es-
fuerzos que debian dar por resultado el conogimientb'_ 55
de todos los factores técnicos y juridicos de la cuestién.

En posesion de todos esos elementos que aclar bsmbl
prgblema del Estuario, comprendié la Empresa que
presento, que aun cuando la jurisdiccién de )
era del dominio uruguayo, interesando
greso & ambos paises riberefios, no e
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presentacion simultdnea que hizo 4 fin de impetrar la
concesion ante ambos Gobiernos del Plata.

Fué esta visién clara del problema la que ha pre-
servado a nuestra Empresa de todo escollo juridico y

debia arrancar bien pronto palabras de aprobac1on y
de aliento & los primeros estadistas de este pais.
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mos y contrariando las fuerzas soberanas ¢ irresistibles
“de la naturaleza, como mas adelante he de demostrarlo.

Penetrada la Empresa que represento de la trascen-
dental fecundidad de su proyecto; convencida del acierto
que habia presidido 4 su estudio, y de que no era, ni seria
técnica ni juridicamente posible solucionarlo de otro
modo que como ella lo habia planteado el afio 1885 ante
los dos Gobiernos del Plata; animada, en fin, de una fe
absoluta — que su larga odisea no ha hecho sino justifi-
car y robustecer, — se dispuso desde los primeros tiem-
pos a luchar contra todas las contrariedades que en todos
los paises y en toda época, cruzan las grandes iniciativas
y abaten la constancia de los hombres de progreso.

Ocioso seria, H. Senado, que repitiera aqui las dificul-
tades con que tropez6 esta Empresa en sus primeros pa-
sos en la Republica vecina, donde habia surgido.

(Gobernada entonces por tiranuelos de triste recorda-
cion, fué necesario hasta ocultar el expediente y los
planos a sus miradas concupiscentes y esperar una época
de relativa claridad para volver & ponerlo en tramita-
cion.

Llegé con esto el afio 1889, es decir, el quinto de su
iniciacién, y bajo la administracién liberal del gehera’l
Tajes, pudo lograrse ‘que informaran las reparticiones
técnicas de aquel pais sobre tan importante asunto ,y“"';-
que prevalecieran el patriotismo y las upﬁmdm‘ de la 5




navegacion del Plata, sobre las sugestiones inconfesa-
| bles de la inmoralidad administrativa.

Vestido el expediente con todas esas informaciones
que lo recomendaban al sano juicio del Poder Ejecutivo,
~ fué facil impetrar que se enviase en sesiones extraordi-
‘ marias a las Camaras, con mensaje de 1.° de Mayo de

1889, encareciendo su pronta sancién,

- En el expediente testimoniado que he acompaiiado, en-

* de la Nacién doctor Costa, sino con
'técnicas del informe de la Direccién de
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y derechos de la soberania argentina, para gestionar Ia
concesion aquf; para lo cual se acordd a la Empresa el
plazo de tres afios.

Salvadas de ese modo todas las susceptibilidades in-
ternacionales, que no fué poco salvar, y perfectamente
encuadrada esa ley en las vistas del preclaro estadista
y procurador de la Nacion doctor Costa, que antes que
nadie comprendio la conveniencia de apartar toda cucs-
tion de jurisdiccion de una solucion internacional, acla-
mada por todo el comercio maritimo de ambos paises y
del orbe entero, paso el asunto a la otra Camara.

No fueron menores los tropiezos que en ella debia en-
contrar un pensamiento tan progresista como fecundo
en bienes trascendentales.

Senador hubo de alguna significacién en aquel pais,
que, inspirandose en los viejos antagonismos del pasado,
opinaba, que, lejos de propender por medio de los tra-
bajos de la ciencia y del arte & mejorar las condiciones
de la navegacién comun, facilitando el acceso & los rios
por los canales del Estuario, conventa por el contrario
conservar los obstdculos que éstos ofrecen & manera de
Termopilas de la defensa nacional.

Hasta la empolvada controversia sobre la soberania
de la Isla de Martin Garcia, que la providencia coloco
en la confluencia de las dos grandes arterias del Plata,
para hermanar los destinos de los dos pueblos riberefics,
y hacer de ellos un solo organismo econémico, debia ser-
vir de argumento fésil para hostilizar el pensamiento fe-

cundo de la Empresa que represento manteniendo du-

rante /res afios encarpetado este asunto en los destath"s
de las Com1s1ones del Senado.

Se creia que una dlscusxén parlamentaria al awa k‘" |
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podria rozar el criterio apelmazado de algunos miem-
bros de aquel alto cuerpo, empefiados en no ver las
wventajas, que especialmente la Republica Oriental re-
portaria de que la gran canal del Estuario se deslizase
~ al pie de sus costas, compartiendo con su hermana la
- Republica Argentina la llave y el dominio de los Rios.
‘Jamasidea alguna de progreso encontrd en su camino
~ mayores contradictores que la de la canalizacion del Es-
twana, ni debia encontrarlos en adelante.
~ No parece sino que hubiera empefio en una y otra
'banda; del a.nchuro%o rio, en no despertar del suefio co-
lonial ?d,egar BYaRses la obra destnuctora de la natura-
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navegacion y el comercio del interior por la falta de ca-
nalizacién del Estuario, se decidi6 4 encargar al sefior
Inspector de las obras del Riachuelo, Ingeniero don
Jorge Duclout, que practicara estudios de sondajes sobre
los pasos de Martin Garcia.

El sefior Duclout formaba parte de la Direccién de
Obras Publicas, donde se encontraba, hacia asios, & in-
Jorme nuestro expediente, y tanto por esta razén cuanto
por publicaciones que se hicieron en la prensa de ambos
paises, tenia conocimiento pleno de los trabajos y planos
de nuestra Empresa.

A pesar de eso, como fruto, segun se dice, de sus serios
estudios en el Riv (sic), elevé al Gobierno Argentino una
memoria, un plano y un proyecto de obras, en 8 de Abril
de 1802, que el Gobierno se apresur6 4 enviar 4 la Le-
gacion Argentina en Montevideo, con el objeto de ir.wi-
tar al Gobierno Oriental &4 una convencion para realizar
de comun acuerdo dichas obras, una parte de las cuales,
segun fluye de la nota del Ministro argent'in(?'de I de
Abril de 1892, pasan por aguas de jurisdicciéon Orien-

“tal (f. 77 4 £ 79).

VIII

”

No se limité & eso la ingerencia del seffor Duclou.t.ent ;
este asunto, sino que anles de que los Gobierncs /:Z’é:.::fz
dado los primeros pasos para ponerse de _acuerl",,dg; o
publica, con insolita indiscrecxér!, la nueva cana c o Lo
cdndola de descubrimiento propio. 5 % :
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La prensa se apoderé bien pronto de esa efeméride
gloriosa; vitored al descubridor; le acompaiié en sus
festejos; propuso el nombre de canal Duclout & ese des-

~ cubrimiento ; le alentd en su kleptomania hasta impul-
 sarlo un buen dia,— pendientes los acuerdos diplomdti-
~ cos,— a que fuera a dragar la canal por él descubieria, —
 en aguas de exclustva jurisdiccion oriental,~- motivando
' "'7108 avances de la flotilla de dragas, chatas y vapores,
con que aparecié en aquellas aguas el sefior Duclout, Z
segunda reclamacion diplomdtica que interpuso aquel
Gobierno ante la Cancilleria argentina,
Empresa que patrocino habia hecho entre tanto

: en sus investiga.ciones pudo adquirir
persuasion de que ninguna autoridad ma-
> Oriental, ningtn practico, ni nadie ha-
‘del Riachuelo hacer estu-
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bajos, y hasta los mismos duendes, hubiese pasado to-
talmente inadvertido, en sus faenas de sondajes, el pre-
tendido descubridor, hasta el dia que fué, con menos-
cabo de los respetos que se deben a la jurisdicciéon de un
pais limitrofe, & echar anclas en aquellas aguas y pre-
tendié dar principio & sus obras de dragado.

La notoriedad de estos hechos; la justa alarma que su
reincidencia causaba en el pais vecino, y mas que todo
las resultancias del cotejo de los planos, unidas a /a
identidad de razonamientos de las memorias, no permi-
tian la duda de que se trataba de la misma canal.

La existencia del plagio era, pues, evidente, con tanto
mayor fundamento cuanto que el plano y la memoria de
la Empresa que tramitaban en esta Capital, esfaban bajo
la cuslodia fiel de la misma oficina de que formaba parte
el seitor Inspector del Riachuelo,; quien, procedrendo por
error O por calculo, Zaciendo suyos nuestros planos y estu-
dios, habia llegado hasta forjarse la ilusién de creerse el
descubridor verdadero de una canal, descubierta, explo-

rada y estudiada por la Empresa que represento, i siete

afos antes!

Fué esta conviccion profunda de nuestra Empresa, que

la multitud de comprobantes que obran en el expediente
debia robustecer mas tarde, lo que motivé nuestra re-
clamacién al Gobierno Argentino corriente 4 f. 150, para
ser indemnizada la Empresa que represento, de los estu-
dios y planos plagiados por un funcionario al servicio de
la Nacion, y aprovechados despues en beneficro publico
por el Gobierno Argentino, cuya buena fe soy el ptlr
mero en reconocer y testimoniar.

i
|




~ Dueflo era el Gobierno de la Nacién, cualquiera que

% fnese el mérito de nuestra iniciativa, que ya llevaba siete
' 'was de tramitaciones, de desestimarla por completo,
i juz gaba mis en armonia con el mteres general invitar

" inv'itacién de un Gob'iémo
m!ar& pnvado un acuerdo
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El principio de la indemnizacién debida 4 la Empresa
que represento, debia ser finalmente reconocido en toda
su plenitud, después de sezs afios de improbos esfuerzos,
por el sefior Procurador del Tesoro, por el sefior Pro-
curador de la Nacién y por el Poder Ejecutivo.

El sefior Procurador del Tesoro, doctor don E. Garcia
Merou, encabeza su vista de Junio 20 del g3, con estos
conceptos:

« Excmo. sefior.—Es innegable, en presencia de lo
« informado por el Departamento de Obras Publicas,
« que la reclamacion de la Empresa recurrente se apoya
« en consideraciones de equidad,» etc. (f. 195.)

El sefior Procurador de la Nacién, doctor don Sabi-
niano Kier, en su dictamen de 20 de Mayo de 1896
(f. 310), se expresa, después de algunas con51deramones
preliminares, en estos términos:

« Gruiado por estos propdsitos, recojo en cuanto hubiere
« lugar, la afirmacién del recurrente, de haber aprove-
« chado el Gobierno y sus empleados los trabajos de
« sondaje y otros practicados por la Empresa recurrente.
¢ Si ese hecho fuera exacto, lo que no consta por 'ahota:;:
«si V. E. pudiera establecer de una manera asertiva
« y evidente, no por meras inducciones, que el hecho de '
« ese aprovechamiento es exacto, no vacilo en recono-
« cer que, aun cuando ese hecho no se haya autorizado,
« aun cuando la concesxén no se acuerde, aun cuandg h»
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E « Republica Oriental no acepte la participacién en la
« obra y sus responsabilidades, V. E. puede asignar
< una compensacion equitativa al valor de los trrabajos

~ « de la Empresa empleados y aprovechados por la Na-
< cidn.»
~ El principio, pues, de la indemnizacién debida 4 la Em-
esa por los trabajos y estudios, aproveckados por el
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cional para realizar de comun acuerdo esas obras, y
con el de franquear la ruta descubierta de la nueva ca-
nal a la navegacion de los rios.

4.° Que desde que se di6 publicidad & la nueva canal,
el afio 1892, toda la navegacién fluvial, abandonando la
antigua ruta del Oeste del Banco de Santa Ana, que
era la que se frecuentaba hasta entonces, comenzé 4
tomar la nueva ruta del canal de las Zzmelas, ahorran-
dose los inmensos gastos de trasbordos, sobrefletes y
estadias que se hacian en el punto denominado Z/ Globo,
defraudandose, por consiguniente, 4 la Empresa de los
lucros legitimos en que fundaba sus esperanzas al aco-
meter con su capital y esfuerzos la realizacion del mas
trascendental problema de la navegacion del Plata.

XII

El primer hecho, esto es, la propiedad y prioridad de
esos estudios, estda comprobado:.

: 1.> Por la fecha de las dos solicitudes de concesion de
16 de Marzo de 1885 ante el Gobierno Oriental (expe-
diente testimoniado f.5) y de 12 de Mayo de 1885 ante
el Gobierno Argentino (expediente agregado f. 124).

2> Por el informe expedido por la Capitania General
de Puertos de la Republica Oriental, en virtud del cual
se demuestra la falsedad de la afirmacién del Inspec-
tor del Riachuelo, corriente & f. go, por la que pre-
tendiendo sincerarse por la prensa del plagio de que se
le acusaba, arguye que, anles gue nuestra Empresa, la ca-
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fionera francesa « L’ Eloile> habia reconoctdoy explorado
o canal controvertida, desde los afios de 1881 y 18827
siendo asi que, segtin se comprueba por el informe oficial
de f. 84, la dicha cafionera Z'Efoile tan sélo entr6 al
puerto de Montevideo, con procedencia de Rio Janeiro,
el 3 de Noviembre de 18835, esto es, diez meses después

" de haberse presentado la Empresa al Gobierno Oriental

con sus estudios solicitando la concesion, y oclko meses

' después de haberse presentado al Gobierno Argentino;

3 por lo que mal podia la Empresa que represento utilizar
los estudios hechos por un barco que todavia no habia

ho escala en el Rio de la Plata.
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del Departamento de Obras Plblicas y Comandancia de
Marina, de las que resulta gue Zoda ofra derrola jfuera
de la de nuestra Empresa, seria cienlifica y prdclicamente
vana ¢ irrealizable (sic), pues habria que luchar contra la
naturaleza, que procede en todo por leyes fijas ¢ inmuta-
: bles, la que ha schalado cauce jfatal & las aguas que flu-
yen de los grandes rios que se derraman en la cuenca del
Plata, la cual pasa d milla y media de la Costa Oriental,
que es el canal descubierto y estudiado por la empresa
proponente (sic), f. 43.
La propiedad, pues, y la prioridad de nuestros estudios
ydel descubrimiento de esa canal, no puede apoyarse en
documentos y testimonios mas incontestables, como que
todos ellos emanan de constancias fehacientes, de infor-
mes de oficinas técnicas y de mensajes del Gobierno ri-
bereno, bajo cuya jurisdiccidn pasa esa canal.

XIII

El segundo hecho que he debido comprobar es, si ese
descubrimiento y esos estudios son los mismos que szefe
afos mds larde (el aiio 18g2), presentd como ;Sropm el
sefior Inspector del Riachuelo, Ingeniero Duclout, al ser
encargado por el Gobierno Argentino de estudiar loe pl-
sos de Martin Garcia.

A este respecto, los comprobantes que he pmenuao
no son menos abrumadores.

Ellos consisten :

° En el testimonio de la mmorh téenlou dd-




sefior Duclout, presentada al Gobierno Argentino, como
fruto de sus estudios de sondajes, en 8 de Abril de 1892;
con los decretos al pie del Gobierno Nacional, remitiendo
ese fruto cientifico del sefior Inspector, a la Legacién
de Montevideo, para que sirviera de base fundamental de
la convencion internacional.
~ 2.° Enelinforme técnico de la Direccién de Obras Pu-
blicas de la Nacién, & la que pasaron, a pedido del Pro-
. curador del Tesoro, todos los antecedentes, inclusos la me-
~moria y el plano del sefior Duclout, por decreto de 16 de
: ebrero de 1893 (f. 187 vta.), y cuyo alto Tribunal fa-
‘_‘después de tener é la vista los dos expedlen-
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« Riachuelo, d¢ kaber conocido y aprovechado todos los
« proyectos existenles, comprendiendo el de los senores
« Martinez y CA. '

« No consta, por lo demas, que el sefior Inspector del
« Riachuelo ha hecho verificar sondeos en aquella region
« del Estuario, que le sirvieran para proponer su traza.

-« En resumen, sefior Director, opinamos que el pro-
yecto de canalizacién formulado por el Inspector General
del Riachuelo, coricreerda en mdxima con el de los seiiores
Jos¢é Maria Martinez y C.#, formulado con muchos afios
de antelacidn, surcando la misma zona de aguas hondas
y cortando los mismos aluviones, lo que justifica la pro- |
testa del doctor Angel Floro Costa, representante de la

mencionada Empresa.
« Abril 6 de 1893. —.S. . Barrabino.— Guillermo Do«

menico — Juan Pirovano, Presidente — /. Mercano, Se-
cretario. » ‘

XIV

\

No es posible, H. Senado, un informe mas conclu-
yente y abrumador, en el que resplandece tanto la jus- d
ticia como la independencia y la probidad cientifica de
la primera oficina técnica de la Nacién. .
3.° En el testimonio que acompaiio con este escrito,
mandado expedir & peticién del representante de la Em-
presa, por orden del Ministerio de Marina de la Rﬂp&c
blica Oriental, por la Comandancia de Puertos de aquel
pais, por el cual se desvirtia la falsa asercién del se-
fior Duclout, de kader hecho trabajos de dragado ,"‘ -
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lizamiento en el canal nuevo, 6 sea el llamado de las
Limetas.

En efecto, para defenderse del plagio de que se le
acusa, pretendié argiiir por la prensa el sefior Duclout
(Nacion de 10 de Noviembre de 1892), que ¢/ canal des-
cubierto v dragado por él, no era el mismo descubierto
por nuestra Empresa, sino otro que arranca de un punto
situado & dos kilometros al N. O. del nuestro.— (La
falsedad de este aserto esta comprobada por el informe
técnico de la Direccién de Obras Publicas. )

Mis tarde repite con envidiable aplomo la misma im-
postura & f. 7 de su informe de 1896, diciendo que sus
trabajos le permitieron conocer la existencia de una ca-
nal mds al norte de la que habia ofrecido dragar la LEm-
presa A. Floro Costa y C2, elc., bautizdndolo de Canal

y ag-regando que ¢/ valizamiento del Canal

su parte sur, todo lo cual se hizo en el afio
de ocho meses, facilitaron muchisimo
tques, y dos dias después de terminados
y de valizamiento, en Septtemlw
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¢ bria dado cuenta inmediatamente a V. E. de tal avance,
« como lo hizo en los casos & que hace referencia este in-
« forme. )

«Es cuanto tiene que informar a V. E. sobre el par-
« ticular. — Montevideo, Octubre 25 de 1897.— julw
« Muro. »

«Con lo informado, devuélvase al interesado.— I.UIS
¢« E. PEREZ.»

XV

Seglin puede, pues, V. H. reconocerlo, los dragados y
valizamrentos del sefior Duclout en aguas orientales,
durante oc/o meses, son tan imaginarios como sus estu-
dios de sondajes, de los que ha visto V. H. no kay cons-
tancia alguna en la Direccion de Obras Piiblicas de la
Nacidn; y no se sabe qué admirar mas 4 este respecto:
si la fertilidad imaginativa del sefior Duclout 6 la mtre- :
pidez de sus suefios hidraulicos. v

La propiedad, pues, de nuestros estudios y del descu- '
brimiento de esa canal, llamese canal/ nwueva, como la
bautiza el sefior Duclout, 6 de las Zzmetas, como la de-
signa nuestro plano, que nadie antes ni después de
nuestra Empresa habia descubierto y estudiado con pro~
lijidad, levantando planos correctos de sus fondos y sin-
tetizandolos en el grande y hermoso plano de relieve qu
‘obra en la Secretaria del Senado, no puede ‘apoyarse
en documentos mas incontestables, como que olhécm-f
nan de fuentes fehacientes, de los mformes técnfcos -
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ambos paises; de los mensajes del Gobierno riberefio
f ‘bajo cuya jurisdiccion pasa esa canal; de los dela Co-
mﬁancia de Marina Uruguaya, y de la propia me-
: " moria técnica del plagiario, corrientes & f. 77 4 79 del . --
~expediente.

XVI \:

3! \.l,’ VY :\l\\/
1 C anto a13 “'hecho que deblajmtxﬁcar esto es, que ~ =

de aquel pais por el Mi-
»s doctor Herrero y Espi-

cibn Argentina, con el
ir una convencién inter-
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Todas esas notas estan testimoniadas en el expediente
y han sido publicadas en las memorias de ambas canci-
llerias correspondientes al afio 1892.

XVII

Por lo que hace al 4.° hecho, los comprobantes que he
aducido y que obran en el expediente, cierran la puerta a
todo conato de controversia y son tan contundentes como
los anteriores.

Ellos consisten: :

1.° En el informe expedido por la Prefectura Maritima
por orden del Ministerio de Marina (corriente a f. 323),
en el que el Practico Mayor de este pais, evacuando los -
seis puntos que abraza mi cuestionario para satisfacer
las exigencias del sefior Procurador de la Nacién, con-
testa : i

Al 1.° — Que es cierto que hasta el afio 1892 los bu- ;
ques de ultramar tomaban la derrota por el canal que
pasa al Oeste del Banco de Santa Ana, y como la pro-
fundidad media era de 14 pies, los buques que proceden-
tes de los rios tenian este calado, solian hacer operacionep-

no preferfan esperar altas mareas extraordinarias pa.tp
efectuar el referido paso. { e

Al 2.°— Que es cierto que dequés que el Insg ctol
del Riachuelo sefior Duclout /%zze puidlico, en el mn le
Abril de 1892, la existencia y mayor fondo de la canal
que pasa & milla y media de la costa Oriental,



.ques que antes se detenian en el Globo para trasbordar
.su carga a otros de menor calado, y éstos mismos, co-
‘menzaron & abandonar la antigua ruta 6 canal del Oeste
.del Banco de Santa Ana, y a navegar por la nueva canal
.de las Limetas 6 de las Conchillas, que pasa 4 milla y
- media de la costa Oriental.

& Al 3°—Que es cierto hizo saber al Prefecto Gene-
f]",;:tal de Puertos sefior Mansilla, cuando se inauguré esta
;._‘F - canal nueva, por carta publicada en la prensa, que corre
zf 96 que las ventajas que ella ofrecia, eran muy su-
eriores d la del Globo,y aconsejando se practiguen obras
dmgaa’o para corregir sus peyumos de ﬁ ctos a’e curva-

pudlendo hoy remontar por esa
'pzes en bajas mareas, cuando antes

rios buques de 12 y 13 pies por la

".eﬁcios que ha recibido la na-
hamiento de la nueva canal,

n importancxa para el comercio

) ,.q:uc la canal nueva es la
: } en el plano que se le
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Pero si atin no bastase ese testimonio, vendria a coms-
pletarlo la declaracién paladina que hace en su 2.° informe
de 1896 el mismo Inspector del Riachuelo sefior Duclout,
—de que dos dias después de terminados los trabajos de
dragado y valizamiento, que tan falsamente afirmé6 haber
practicado en 1892, se entregé 4 la navegacion la nueva
ruta, gue ha sido desde entonces la iinica seguida por
los bugues de gran calado (sic); pag. 7, folleto agre-
gado.

Lo que el sefior Duclout entregé al ptiblico, H. Senado,
no fueron sus descubrimientos ni el frulo de sus estudios,
sino los de la Empresa que represento, despojandola
de la manera mas piratica de los méritos y del fruto
legitimo de sus trabajos, de los que todo el mundo de-
bia aprovecharse y sigue aprovechando menos ella.

XVIII

Por lo que hace & la parte del informe de la Prefectura
§obre el 5.° punto de mi cuestionario, esto es, acerca del
/monto de los beneficios que ha reportado la navegacién-'
con ese aprovechamiento del canal nuevo, aduzco como
el mas irrecusable de todos los comprobantes, las cifras
estadisticas contenidas en el memorial del centro comer-
cial del Rosario, presentado al Gobierno Nacional, cu
folleto impreso se registra & f. 149 de este expediente.
De esa importante peticién, consta que el tonelaje de
los buques que remontaron los rios por la canal d‘ll :
fierno en el afio 1889, alcanzb & mas de 3300.355( )
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":segt'm podria comprobarlo con los estados de los
' ﬁe aduana.

tﬁne siendo el aumento de flete de Europa d los puer-
d’d litoral de diez francos (dos pesos oro ) por tone-

:  Toneladas _A 82 oro

3.918.920
3:793.418
e 479«196
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« Tales son los perjuicios, por 1o menos, que ocasiona
« al comercioy 4laindustria argentina (y oriental) lafalta
¢ de canalizacién del paso de Martin Garcial» (sic)f. 149.
Después de esto, creo ocioso, sefiores Senadores, adu-
cir nuevas cifras y documentos para comprobar cuén in-
gentes sumas ha ahorrado la navegacién maritima, desde
que di6 el sefior Inspector del Riachuelo publicidad in-
fidente al derrotero trazado por nuestros estudios ; pues
sin ellos y sin nuestra patridtica iniciativa, es bien posi-
ble que hastahoy se estuviese navegando por la antigua
ruta del oeste del Banco de Santa Ana, hasta que la
naturaleza la hubiese cegado casi por completo, como ha
sucedido después de 1876 con la del paso Oeste de Mar-
tin (rarcia, abandonada desde ese afio, por la del Este, 6

sea la llamada canal del Infierno, mas honda, segura y
valizada por el (zobierno Oriental en el afio 1877.

XIX

Resumiendo la prueba producida en el expediente,
para satisfacer la justa exigencia del sefior P'roc.urador
de la Nacioén, creo, H. H. Senadores, haber justificado
de la manera méas luminosa y concluyente: y

1> La propiedad y prioridad absoluta del descub‘:is |
miento, estudios y planificaciéon de la nueva c;nal de

Limetas, desde el afio 1885. ' 3
2.2 Que hallindose nuestros estudios ?:; las oﬁcinl: g
Hublicas de la Nacion, ellos fueron conocidos y consul e
It.)mios; por el sehor Inspector del Reachuelo, al aer’enolt"
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los present6 al Gobierno Argentino, como
is trabajos de sondajes, dragados y valiza-

“‘f,acto mternacxonal fracasaron |
a en el Senado Oriental, para |
ués de haberla obtenido en la
1 pais, fracasando igual-
ante el Gobierno Argen-

caso se produjo la ruina to-
V los secretos de sus
reservado, aprovechin-
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millones al aflo, teniendo hoy una ruta segura y ex-
pedita po: la q,ue pueden remontar los rios buques de

.

20 pies de calado, gracias & nuestra iniciativa y labor.

XX

No creo, H. Senadores, que pueda exigirse mis &
una Empresa particular tan meritoria como Snfottumdl-_:

La propiedad cientifica, que es la mis sagrada de to-
das las propiedades, como que es la mis indefensa, ";‘;..
vez que la mis fecunda, esti tutelada por la Constitie
cién de la Repiblica y por las leyes civiles de la Nacidn
(articulos 2511 y 2512 del Codigo Civil ), que establecen
que nadie puede ser privado de su propiedad sino por

causa de utilidad piblica, previa la desposesién y justs
indemnizacion, .

También 1o esth por las reglas del derecho piblico
ternacional sancionadas por el Congreso de Montevid
~ articulos 3, 5 ¥ 9 del Tratado de propiedad lite
artistica, —que os hoy también ley de la Repiblica.

Toca & V. H, dar el alto ejemplo de que no son »
ni quiméricas osas leyes que son el fundamento del
dito de las naciones. <
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XXI

para ella se acercaba ya la hora de la justicia.
Para impetrarla con mayor facilidad, propuso en las

arbitraje es hoy, ante la ciencia moderna, el medio
phapyma-m las controversias entre

‘d".ﬂhm 4 la Repiblica Ar-
’hplua 4 la cabeza de las naciones de
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de los diversos Ministros que han intervenido en ese
asunto, a fin de poderles demostrar con datos ¢ informa-
ciones incontestables, la gravedad de esta cuestion y la
conveniencia que habia para la Nacién de conocer a
fondo el problema complexo del Estuario.

Hasta como elemento de defensa nacional, no es dado

a ningin Estado que acrecienta dia 4 dia su poder ma-
ritimo, descuidar el estudio de su hidrografia interior y'
dejar de conocer cientificamente las verdaderas rutas que’
deben franquear las naves de guerra y las que ‘hacen el
comercio maritimo. ‘

Toda informacién comprobada 4 este respecto, es acree-
dora a la consideracién de los Gobiernos y de los centros
cientificos. |

Mas en vano, H. Senadores, he empleado todos los
medios para ser escuchado. — Ellos fueron tan infructuo=-' e
sos como los desplegados para que después de tantos :
afios se nos hiciera justicia.

Una antipatia profunda, invencible, para acometer el
estudio de este asunto, rebelde 4 todo espiritu justiciero;
mds que eso, & toda previsién nacional, sepultaba en las
]cau'peltfal X ministeriales, unas veces por las agitaciones de'. o
:]'1 (I)),Oelltlzz,t sgzsdgor recargos de atenciones del despa-

un asunto que con excepcién de el

3ellPuerto, es ta}I vez el de mayor importancia maritima
de los que tramitan en la administracién.
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Mas, en tanto que nuestra reclamacién marchaba con
tanta lentitud 4 su calvario, ocurrian hechos relacio-
nados intimamente con ella, que han venido 4 complicar
mas todavia el problema del Estuario, influyendo deplo-

" rablemente en su soluci6n.
- En todos esos hechos, como un numen misterioso, apa-
rece el fantasma del sefior Inspector del Riachuelo, que

- parece haber hecho de la canalizacién del Estuario la in-
“mensa obsesién de su espiritu.
Desde luego, no ha dado un paso nuestra Empresa en
oﬁcmas administrativas, en que no se sintiese la hos-

ad paralizadora de dicho sefior.
1 autoridad cientifica, por contestada que fuese, se

tir en todo, y tan grandes debian ser los apo-
les que lo han sostenido, que en los dos con-
uvo con las dos Direcciones de Obras Pi-
sieron por condicién la eliminacion de su
5 s'tis puestos, siempre sali6 victo-
| cla intacta. ;

nto convencerim a
)

*ea estas enunciaciones.
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derecho y en la verdad cientifica, supo mantenerse siem-
pre firme en el terreno legal, el seiior Inspector del Ria-
chuelo, sin clavar sus cafiones ni dejar de hostilizarla,
comenzo6 a cambiar de tactica, comprendiendo que debia
aprovechar mejor el tiempo.

Concibid nuevos proyectos sobre la canalizaciéon del
Estuario, & cual mas quimérico é impracticable.

Con motivo del proyecto presentado al Congreso para
canalizar el paso de Martin Garcia, por el ex Diputado
doctor Ayarragaray, el aiio 1896, sus celos cientificos se
despertaron, y debo pensar que fueron su influencia y
sus consejos los que indujeron al Poder Ejecutivo 4 en-
cargarle nuevamente de practicar estudios sobre lo
mismo, los que condensados en un extenso informe y
varios planos, remitié el Poder Ejecutivo con mensaje
el 8 de Agosto de 1896 al . Congreso, y luego fueron
mandados imprimir en folleto, por tratarse de una obra
de excepcional importancia, & indicacion del Diputado
Mitre y Vedia.

V. H. conoce esos repartidos, cuyos originales existen
en la Secretaria de la Cimara de Diputados, y de los gue
en aulos obra un ejemplar,

£IXXI

La idea dominante de esos nuevos proyectos es que
la canalizacién del Estuario debe hacerse enfre costas
exclusivamente argentinas, donde la jurisdiccion nacto-
nal es exclusiva (sic), segun fluye del mensaje del Poder
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;Ejecutlvo y fluye también del brillante discurso con que
el ex Diputado doctor Ayarragaray fundé su proyecto,
pgsando uno y otro englobados a estudio de la Comision

Ambas piezas reﬂe_]an un nacionalismo exagerado, y
‘deﬁczenma notoria de conocimientos hxdrogm ficos sobre

~ ‘En el del sefior Ayarragaray s¢ auloriza al Poder
Ej@cntivo para dragar un canal de comunicacion en ¢l

cién dé los canales del Estuario, desde que no es el ca-
nal del Infierno el que carece de profundidad y debe
dmcm«a. sino los canales de acceso, siendo el mas pro-

que Qsté bajo /a exclusma Juresdiccion orien /al
la quo la cuestion de jurl%dlccmn no es sime

a f(‘(, tar,
Ejecutivo, el error que se pa=

S porque procede de un
sor el Departamento de Inge-
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nieros y relevado por un funcionario que, como el sefior
Inspector del Riachuelo, hace afios que estd especiali-

sdndose en esta cuestion.
En él no sélo se afecta desconocer la verdadera hidro-
grafia del Estuario, sobre la que tantos estudios pretende
haber hecho en 1892 y en 1896 el sefior Duclout, sino
que lisonjedndose una preocupacién quimérica algo en
boga entre algunos hombres publicos de este pais, se
fomenta la conviccién de que para el mejorameento de la
navegacion y hacerla corta 'y facil, pueden decretarse ca-
nales econémicos entre costas exclusivamente argenti-
nas, donde nuestra jurisdiccion sea absoluta (sic), y na-
cionalizarse, por decirlo asi, la soberania de la cuenca
hidrografica del Estuario, que arrima sus cauces profun-
dos 4 las costas orientales, fenébmeno fafal inconmovi-
ble, que no es dado al hombre modificar, segin lo reco-
noce el mismo sefior Duclout en su memoria ya citada.
de 1892.
L.a Empresa que represento, tuvo ocasion de advertir
4 tiempo al P. E. sobre todos esos errores que en cierto
modo podian comprometer hasta la seriedad del Go-
bierno Argentino.
No logrd ser atendxda, y facil es exphcarse por
qué. .
La autoridad cientifica del sefior Duclout, reforzada. !
con el exeqguatur del Departamento de Ingemero& era
indiscutible, y las advertencias de nuestra Empresa, por
més que se apoyasen en planos fehacientes y en la do-
~ cumentacion técnica superabundante del\proceso, dabia.n
- parecer interesadas y sospechosas. e
Acaso siel Ministerio del ramo la hnhhse
atencién, podria la Empresa hgber mfntulid&h' :
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el animo del Gobierno sobre la infalibilidad técnica, casi
~ supersticiosa, que se atribuia al sefior Duclout.
g No habiendo sido escuchada, el error sincero 6 inten-
~ cionadodel nuevo proyecto del sefior Duclout debfa impo-
8 nerse, y mas tarde tener la fortuna de convertirse en ley.
~ Es de ese modo que un proyecto tan absurdo como
~aventurado, ha venido a ser la piedra angular de la des-
‘acertada soluciéon que pretende darse a este problema,
% Y que se resolvera para la Nacién en pura pérdida de
. t‘tempoy de dinero, seglin voy & patentizarlo.
Paraello, 4 fin de fatigar lo menos posible la atencidn
‘H., de la que estoy abusando, no tendré mds que
alerme del sefior Duclout para refutar al mismo se-
ﬂor Duclout, dejando con sus contradicciones aquila-
tada su probidad cientifica.

XXV

zaré por lo pertinente de suinforme de 1896, en
| ‘vi conocer las razones que han determinado

nuevo (el nuestro, que fué tam-
sros amores ), la venlaja de ofrecer
fa ) 1 pasar por el lado occidental de la
s &m', enlreestaislayla costa
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« argentina, con lo que s evitarian discusiones internacio-
« nales sobre jurisdiccion de aguas.» (Pag. 13 de su in-
« forme.) 4

La evolucién técnica del sefior Ingeniero Duclout no
podia ser méas galante para con el Gobierno Argentino,
ni hacer mas simpatico su nuevo proyecto.

Faltaba sélo que ese nuevo fruto de sus estudios fuese
practico y ajustado 4 la verdad cientifica, y sobre esto es
el mismo Ingeniero Duclout quien va & encargarse de
desvanecer toda ilusion. \

En su cortesanismo ingenuo, habfa sin duda olv:dado
el sefior Duclout, que en su primera memoria del afio
1892, después de kaber explorado una cuenca de mds de
6o kilomelros cuadrados y haber practicado mds de ctnco
mil sondayes, habia sostenido técnica y concienzudamente
todo lo contrario de lo que afirma y sostiene en su nuevo
informe y proyecto.

Entonces, cuando alardeaba de descubridor a’el canal
nuevo, que la prensa c/auvinista proponia se bautizase
con el nombre de canal Duclowt (histérico), declard en
sumemoria, « gue la direccion de las corrientes del Estua-
7w sigue el talweg de esta canal,—que la naturaleza ge-
neral de la cuenca superior del Rio de la Plata produce
forsosamente una tendencia de las aguas d correr qaﬁ y
vez mds cerca de la costa oriental: 1.° por la direc e
la corriente entre Martin Garcia y Martin CM
costas rocosas forman una desembocadura i
que dirige las aguas hacia el S. E.—2.° par
de las aguas del rio Paramtﬁ'em'c al M
corrientes hacia el Este.— 3.° Mim ar
¢ inmensos de)o‘nto.r gue dqaslu :
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- eendisminury constantemente la profundidad de los ban-
€05 situados frente al Della, conocidos con el nombre de
-P laya Honda, y debido @ su marcha Drogresiva han inu-
e ixlzzado en épocas recientes el paso oeste de Martin
Garcia.»

: «Estas fuerzas naturales,agrega el sefior Duclout,son

: _itreSIstiblcs, y no es dado al hombre modificar fenéme-

- nos de tal potencial; por cuya razén, repito, es falal ¢/

:77-'36s‘e'camz'ento pawlatino de la Playa Honda, v la _forma-
3 €1on de un lecho principal cada dia mds zm/or/mz/( para

30.9 qgaas del Rio de la Plata, cuyo talwey sigue mds &
el trazado en el mapa que se acompaiia (el que
os plagib; f. 77).»

Pues bien, H. Senadores, & pesar de la solemnidad de
estas conclusiones cientificas estampadas en su primera
memoria de 1892, cualro anos mds tarde, en 1896, habia
de surgir el hombre intrépido que las desmintiera y pre-
lendiese modificar fendmenos de tal polencia, y como don
Quijote con los Molinos, —emprendiese descomunal ba-
talla con esas mismas fuerzas naturales irresistibles, que
n cegado el paso oeste de Martin Garcia y formado
esembocadura inconmovible hacia el Este de la costa
tal, al inmenso desagiie de los rios.

" debla ser el mismo sefior Duclout, que hoy
r otra nueva carml qobre una cordillera

tnutilizado en ¢ pomr reczcnlcs ( %10),

manza herctilea las trresistibles fuerzas
svian el talweg del Rxo de las costas
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del Estuario, a saludar reverentes, como las olas al va-
nidoso caracol, el trazado fantastico del nuevo Neptuno.

Apena, H. Senadores, el contemplar cuan facilmente
han triunfado las ironias inteligentes del sefior Duclout,
de la credulidad profana de sus superiores y aun mismo
de las complacencias augures de los sefiores del Depar-
tamento de Ingenieros, satirizando un noble y respeta-
ble sentimiento patriético, en vez de dirigirlo ¢ ilustrarlo
con la verdad de la ciencia.

]
|
!
|
|
(]

XXVI

Pero donde el seiior Inspector del Riachuelo extrema
sus ironias y abusa de su ciencia hidraulica, creyéndose
soberano en medio de una corte de ciegos, es en el pre-
supuesto y en el plano de esas obras, en que para com-
placer el ideologismo argentino y evifar discusiones
inlernactonales sobre jurisdiccion de aguas (sic), acu-
mula elementos que hacen elevar el capital (}el dragado,
entre chatas, dragas y vapores, & 724,000 pesos Oro, ¥

Duclout fija un precio modesto al costo del metro cw
de matena extraxda, apenas 0,185 $ mn, oqn!
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3 df.s‘de €pocas recientes (sic) y que se propone habilitar;

¥ lo que es més inconcebible, omite también todo ele-
- mento de calculo en lo referente al canal Buenos Aires,
~que es la continuacién del canal que proyecta con tanto
- lujo de planos.

Pero, no sélo guarda silencio absoluto el sefior Inspec-
tor del Riachuelo sobre el dragado de esos dos canales,
- por donde se propone dar gusto 4 la pasién jurisdiccional
de sus superiores, sino que la profundidad minima del

~ ,mnal Buenos Aires, que, segin su prlmera memoria, era

de doce pies, con tendencia a4 disminuir de aifio

, aumenta en sus planos & impulsos de sus fan-

as patrioticas, hasta un minimum &z 79 pies, ofre-

ciendo asi un fendémeno hidrogrifico, verdaderamente

milagroso, como el que separd las aguas del Mar Rojo, y ‘
otros no menos célebres, creados por la inagotable ima-

ginacion de los pueblos de oriente.

' F_ué\ mas lejos aun, conociendo el terreno firme que
- pisaba, y acabé por persuadir 4 técnicos y profanos, de
que 4 despecho de todas las fuerzas naturales que des-
 las corrientes hacia la costa oriental, no ofrece difi-
‘mayor desviar el talweg del Rio hasta colocarlo
del hmxte de la ]urzsa'tcczo'n qrgentina ; y lo que

oico, que la conservacion de un milagro tal en

ica, apenas costaria 37,000 § m/n. al afio. ‘
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Después de todo esto, comprendera V. H. el papel des-
airado que en tantos afios ha tenido que hacer nuestra
Empresa, la que sin inmolar convicciones de una alta
probidad cientifica, no podia lisonjear sentimientos juris-
diccionales que la naturaleza toma muy poco en cuenta.

Enamorado el Gobierno de ideales imposibles, que veia
halagados por la ductilidad técnica del sefior Inspector J
del Riachuelo, tenia que encontrar profundamente imper- “
tinentes nuestros reclamos, irreverentes nuestros planos
y soluciones, y aun ver en nuestra empresa una rebelién
reincidente contra la jurisdiccién nacional.

Reclamar justicia en estas condiciones, era irritar cada
vez mas las fibras de un patriotismo extraviado, era po- |
ner en duda la infalibilidad del criterio gubernativo, era
menoscabar los respetos de la ciencia oficial, era volver
a traer importunamente a la memoria de nuestra canci-
lleria como una veleidad humillante tributada & una ju-
risdiccién extrafia, los antecedentes fugaces de una con-
vencion internacional, cuya inutilidad acababan de de-
mostrar los nuevos estudios del sefior Duclout, avasa-
llando la obra de la naturaleza al gusto y medida de la
vanidad nacional.

Era, en fin, remover hechos fésiles el insistir tanto so-
bre la conducta equivoca de un empleado, tan habil como
competente ¢ irreemplazable para ciertas obras de dra-
gado, y que si pudo ser frigil é incurrir en un pecado
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de kleptomania (no bien codificado atin en el mundo de
: fsgllas leyes), 1o fué en servicio de esa entelequia patriética,
- que aspira a tener dentro de casa todos los pasadizos de

Comunicacién con los rios, aun & despecho del imperio

~ de la naturaleza.

- Por insuperables que fueran todas estas desventaj Jas,
no por eso ha desmayado la constancia de la Empresa,
~ porque sabia por larga experiencia de la vida, que llega
~_un dia en que toda mistificacién se derrumba, en que la
- verdad cientifica, que nunca tiene que palidecer ni rubo-
rimse, se abre paso, para imponer respeto i sus mas
sncarnizados detractores.

Ese dia se acerca ya, H. Senadores, y no poco han
contribufdo a ello las nuevas y peregrinas ulterioridades
que ha tenido este asunto y que someramente paso 4 re-
latar.

XXVIII

ba pendiente del estudio de las Comisiones res-
del Congreso el proyecto del sefior Duclout,
o por el mensaje del Poder Ejecutivo, y también
do ex Diputado por Entre-Rios, doctor Aya-
do aparece como el Comendador de piedra,
'9 ks y Dates, el cual, con ligeras varian-
fa vactado en el molde cldsico del pro-
cfo Duclout 6 mejor dicho, en el
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:Era esto un nuevo caso de inocente kleptomania, 6 en
esa identidad técnica andaba oculta la mano experta del
sefior Inspector del Riachuelo?

Nada podria decir & este respecto, porque podria inter-
pretar mal el silencio del sefior Inspector, que bien pu-
diera ser ajeno 4 esa amalgamacion de sus planosy pro-
yectos oficiales con los de la Empresa particular de los
sefiores Dirks y Dates, a quienes tal vez ni conociera.

La perfecta identidad de ambos proyectos era sin em-
bargo inconcusa. ;

Igual era el trazado que ambos proponian dragar.

El capital con que el (Gobierno habilita a la Empresa
de los sefiores Dirks y Dates, era exactamente el mismo
presupuestado por el sefior Duclout y aprobado por el
Departamento de Ingenieros, esto es, de 724,000 $ oro

(articulo 1.° de la ley mimero 3657 y pag. 16, informes
del proyecto Duclout).

La profundidad minima de la canal, el ancho de su le-

cho, la inclinacion de los taludes, exactamente idénticos
(articulo 5.° ley citada).

La tnica diferencia entre uno y otro es el precio del

material extraido.

En el proyecto oficial del sefior Duclout, cuando la
obra debia hacerse directamente por el Gobierno, el pre-
cio del metro clbico era de 0.185 de peso m/n., equiva-
lente mas 6 menos & 0.06 oro.

En el proyecto de los sefiores Dirks y Dates, mas prac-

ticos sin duda, y que no tenian para qué consultar las
economias del erario, el precio sube 4 0.32 oro (arti-
culo 6.° de la ley), esto es, & cinco veces més que el del

presupuesto oficial aprobade por el Departammto de In-

genieros.
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4 A pesar de tan enorme diferencia de costo — que nadie
"“MZO notar al Gobierno ni al Congreso, — ese proyecto fué
- discutido con celeridad y convertido en ley, — mere-
ciendo ser uno de los pocos asuntos que fué remitido en
~ la prérroga, sin que el Ministerio del ramo echase de
- Ver cudn poco en armonia estaba con los actos ante-
- riores del Poder Ejecutivo.
~ Tan marcada liberalidad por parte de los Poderes pii-
b:gxcbssélo tiene explicacién en el deseo patridtico de
cuanto antes principio 4 la obra del mejoramiento
o @st;;t;ario, tan reclamada por el comercio maritimo, y
1 la creencia, por demas generalizada, de que estas obras
- Se ejecutan mejor y mas rapidamente por empresas par-
ticulares, y mas que todo, en la poca versacién de nues-
tros hombres piblicos sobre materias que, como las hi-
draulicas, requieren conocimientos técnicos especiales.
- De otro modo se habrian compulsado mas detenida-
mente todos los antecedentes que se relacionan con el
complexo problema del Estuario; se habrian tenido &
la vista nuestras impugnaciones y planos, tratados siem-
F;ﬁvggn“_Ql mayor desdén; se habria llamado & licita-
, como lo manda la ley, desde que existia un presu-
sto oficial que fijaba precios czuco veces menores;
n oido los dictamenes competentisimos del Es-
0 de Marina, el de la Oficina hidrogrifica, el
ctura, y no se habria cometido el nuevo error
el ma del Estuario, de excepcional im-
1 ’ é,la.s ambiciones financieras de una
r, que no habia hecho estudios pro:os
.da, que no aportaba ninguna zdca
rea tal el patrocinio de la nebu-
t; en fin, que no habria gas-

b
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tado un peso en beneficio del pais, y a4 la que, para
colmo de larguezas, hasta se la habilita con un ingente
capital de dragaje, cosa sin precedente en estos paises.

XXIX

Militan las mismas razones en que ya he abundado
para demostrar lo absurdo del proyecto del sefior Du-
clout, que las que militan respecto al proyecto idén-
tico de los sefiores Dirks y Dates, por mas que se pre-
senta bajo el disfraz de una empresa particular que
cobra sin arriesgar capital.

Si, como lo demuestra la ciencia hidraulica, los mis-
mos razonamientos y los primeros estudios del seiior Du-
clout, todos los informes técnicos de nuestro expediente
y hasta el simple buen sentido, no e¢s dado al hom-
bre modificar los fendmenos naturales de una polencia
trresistible, y por tanto cambiar a voluntad, por suti-
lezas de jurisdiccidn politica, el felweg secular del Rio
de la Plata; si no habria millones bastantes para reali-
zar tan temerarias hazafas contra el imperio telirico de
la naturaleza, cuadra preguntar: >

¢ Qué objeto practico se han propuesto el Gobierno 0

y el Congreso Argentino al prodigar tantos favores &

una empresa particular que nada va a aoluciomt aL
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ridades cientificas de ambos paises, y con sus propios ca-
 pitales, la realidad de esta solucién?

Tanto como nuestra Empresa, que ajusté con honrada
~ Mmodestia sus planes 4 las fuerzas naturales y 4 la cien-
;_:1 Cia, puede reivindicar para s{ el honor de ser una FEm-
présa de :mlmczo‘n seria, que ninguna regalia antici-
: alEstado, antes de concluitr la obra, — la de los
s Dirks y Dates, que esté en pugna con la accion de
iléza y la ciencia, que se desliza sobre los rieles
‘del sefior Duclout, que impetra Z labilita-
"de un ingente material mecanico para ejecutar esa
fa por cuenta del Estado, no es ni sera jamas una
Empresa de canalizacion seria, en la acepcién cientifica
de la palabra, sino una Zmpresa de dragado d destayo
Y a razén de 0.32 centavos oro por metro clbico; dra-
gado que no habria tenido fin, si la prevision inteligente
del sefior Diputado ' Mitre y Vedia no hubiese limitado
4 544,000 pesos oro el rubro que se va & insumir en
estas fantasias hidraulico-jurisdiccionales, viva imagen
~ del Tonel de las Danaides.

- Y ocurre preguntar también, H. Senadores: ¢Cuando
"a agom ese rubro de 544,000 pesos oro, que & razén de
mmo cubico tan solo alcanza para dragar
das métricas, es decir, apenas las dos
.700.000 que calcula en su proyecto

B de las torrentosas co-
s rlos de América, y
o imposible conserva-
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cién, no pueden suspenderse, ni dejarse abandonadas,
so pena de que la naturaleza ofendida recobre sus fue-
ros y en menos de seis meses castigue los desvarios del
hombre.

¢ Entonces qué se hara?

¢ Se votaran nuevos rubros?

¢ No habran progresado algo maés las ideas cientificas
y nada habra ensefiado la experiencia al patriotismo del
Congreso ?

¢ No habra una sola voz autorizada en la ciencia 6 en
la Marina nacional, alguna alma joven y ardiente que
se levante airada contra estos desaciertos y evite al me-
nos nuevas ¢ infructuosas sangrias al erario ptblico?

¢ Qué garantia han dado al pais los afortunados con-
cesionarios de que con el simple patrocinio de su nom-
bre financiero a los proyectos quiméricos del sefior
Duclout, solucionaran la canalizacién del Estuario y
argentinizaran el canal que debe servir a perpetuidad
para la navegacion?

¢ Qué garantia han ofrecido de que en esta lucha brazo
a brazo que van a emprender contra la naturaleza, no va
a ser el Estado el pavo de la boda, y, en lugar de un gran
canal, no se recibira al cabo de unos cuantos afios, sino
un escueto zanjon ?

¢ No seran esas obras una segunda edicién, por su costo
ilimitado, de las del Riachuelo, en que fallan siempre
los calculos del sefior Inspector?

¢ No descubriran alglin dia en sus entrafias algun nuevo
Panama argentino ?
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Comprendera bien V. H. que, alejada ya la Empresa
. que represento de toda competencia en esas obras que
las autoridades argentinas son duefias de ejecutar y
- ":‘Wr en la forma que tengan por bien, la critica que
ji,dejo expuesta sobre tantos y tantos errores, no obedece
‘& otro moévil que al sentimiento profundo de verse ven-
cida y humillada por la sinrazén y la temeridad, y ver
malogrados ideales cientificos y patridticos que, tanto
como ella, bien pronto tendrd que deplorar la Nacién.
: . Quiza sea ya tarde para reparar tantos males, pues
los dineros malversados en una obra quimérica, no se

recuperan jamas.

Entonces es posible que las ideas précticas v honradas

de la Empresa que represento recobren su prestigio, que
‘se dé razoén a la probidad de sus estudios y se haga
sticia 4 su patriotismo, si es que alguna vez se preo-
ps formalmente el Gobierno de la Nacion de resolver
oblema de excepcional importancia de la canaliza-
depomendo deliquios de jurisdiccion
| Eltando & la vez que los dictados de la
, las economias del erario.
) sera indispensable que haya indem-
udios, 4 fin de haber adquirido legal-
nuestros derechos de prelacion
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Mas, mientras no llega ese dia perentorio, indefectible,
que no ha de tardar, considera, H. Senadores, la Em-
presa que represento, que no es justo ni decoroso para
la Nacién, aprovecharse por mas tiempo del sacrificio de
una Empresa que ha enriquecido al pais y 4 la navega-
ci6én con una obra de progreso, ala que ha consagrado
capitales y esfuerzos, de los que hasta ahora no ha re-
portado sino decepciones y menosprecio.

Una Nacién tan culta, tan justa y generosa como la
Republica Argentina, no puede gozarse por mas tiempo g
en la ruina y debilidad de una Empresa que le ha des- ‘
pejado el camino cientifico de una gran solucién comer- !
cial de la que todo el mundo, menos ella, reporta be-
neficios inmensos.

Ese aprovechamiento esta exuberantemente compro-
bado en los autos, del mismo modo que esos beneficios. ]

Solo toca 4 V. H. decidirse 4 hacer justicia, ya que :
el Poder Ejecutivo, reconociendo en principio en su men-
saje de 14 de Junio de 1897, Zaber aprovechado el Go- :
bierno Argentino, en beneficio publico, de los estudios y
planos de nuestra Empresa, somete & V. H. la solucléa k
definitiva de este asunto. EL j

Sintetizados estan también en el expsdxente, eomom ‘
de las bases para fijar el monto de la indemnizacién, los

multiples y cuantiosos gastos que ha hecho la Empiui
desde antes de su iniciacién en 1883, hasta el '
esto es, en mas de trece anos.
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. Abhora bien, como la solucién mas practica, si V. H,
no prefiere entrar en detalles técnicos y aritméticos,
ella insiste en proponer la fijacién por medio de peritos
, arbitraa'ores de la indemnizacién reclamada, conforman-
dose desde ahora en que se nos haga el abono en la
- forma menos gravosa para el erario piblico.
La prudente solucién del arbitraje tiene una triple ven-
taja que voy & enunciar.
Entrafia un acto de levantada justicia.
Hace duefia 4 1la Nacién de todos nuestros estudios.
Y para el caso infalible de que fracase, como tiene que
fracasar, 6 sea perimida la concesiéon Dirkes y Dates,
quedar habilitado el nuevo Gobierno para realizar en
_ brevisimo tiempo, con un costo insignificante, sobre la
- base de estudios hechos, 1a canalizacion del Estuario por
1nica ruta que la naturaleza ha preindicado.
Otra ventaja més puede reportar el Gobierno de esta
i6n, y es indemnizarse del costo de la obra con
imPuesto sobre el tonelaje de regtstro de los

L R R

ﬂ dado el creciente aumento del trafico
| permanente de mas de 3oo,ooo $ oro
slsandose la Nacion, en poco mas de un
1 gbus y quedando un abundante
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Hoy que el Gobierno Uruguayo,—que siempre estuvo
dispuesto & prestar su aquiescencia y hasta contribuir
con la suma de 16,000 § oro a esta obra de utilidad co-
mun, solicita analoga aquiescencia del Gobierno Ar-
gentino para ejecutar obras de utilidad comun en el paso
de Almirén y otros del Rio Uruguay, es el momento
de arreglar en un sencillo protocolo internacional este
acuerdo mutuo, haciendo a un lado, como lo aconsejaba
en su dictamen de f. 137 el eminente estadista argentino
doctor don Eduardo Costa, foda cuestion de jurisdiccion,
y con mayor razon, todo empefio temerario de corregir
la obra de la naturaleza, que es soberana en la tierra, en
los vientos y en los mares.

LLa Republica del Uruguay, H. Senadores, esti tan
interesada como la Argentina en remover los obstaculos
que embarazan la navegacion de los Rios y del Estua-
rio. |
Ella es mas que una naciéon amiga de la Republica

Argentina: es una nacién hermana. La flnica del con-

tinente cuya historia, intereses y destinos son solidarios

13

de los argentinos; la unica que no puede ser jamas indx- |

ferente & los dolores y desgracias de este pais, como no

lo fué nunca la sociedad argentma. é los de aquelh&ﬂ*
ciedad hermana. P

No creo, pues, que se susmte je f ‘
en solucionar de commm'
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puesto, con que es justo contribuya la navegacion, desde
que es ella quien recibe los mayores beneficios.

Ningun buque puede encontrar oneroso pagar 4 6 6
centésimos por tonelada de registro, cuando, segtin he
demostrado antes, se ahorra dzez francos de diferencia de
fletes, 6, lo que es lo mismo, 200 centésimos por tonelada.

Tan incalculables son los beneficios de esta canaliza-
cién, como estériles estas discusiones sobre jurisdiccio-
nes nominales, que, segun lo he dicho antes, han impedido
hasta hoy que con un gasto relativamente insignificante,
se abra al comercio maritimo del orbe una ruta esplén-
dida, profunda y bien valizada, con boyas luminosas, que
permitiera a los trasatlanticos remontar de dia d de no-
che, con seguridad, los grandes rios, y a semejanza de lo
que sucede en Chicago, New-York, Nueva Orleans, Li-
verpool, Odessa y otros centros, colocar sus bodegas al
pie de los elevadores del Rosario, Santa Fe, San Nico-
l4s, Parana, Paysandu, Fray Bentos y Salto.

Increible parecera algtin dia, H. Senadores, que 4 la
- Empresa que consagro a estos ideales, antes que nadie,
 su fe, sus capitales y sus esfuerzos, por todo estimulo se

ya no tienen atenuacién en las sociedades civi-
que sea tanta la obcecacion del amor propio
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Por todo lo expueéto, a V. H. suplico se digne acordar
4 este asunto preferente despacho, en este periodo de se-
siones ordinarias, segtin es justicia que imploro.

7 g2 Buenos Aires, Septiembre de 1898.

: | ~ Axeer Froro Cosra.







